31.5.2011

Diario Oficial de la Unién Europea

L 1451

(Actos legislativos)

REGLAMENTOS

REGLAMENTO (UE) N° 510/2011 DEL PARLAMENTO EUROPEO Y DEL CONSEJO
de 11 de mayo de 2011

por el que se establecen normas de comportamiento en materia de emisiones de los vehiculos
comerciales ligeros nuevos como parte del enfoque integrado de la Uni6n para reducir las
emisiones de CO, de los vehiculos ligeros

(Texto pertinente a efectos del EEE)

EL PARLAMENTO EUROPEO Y EL CONSEJO DE LA UNION EURO-

PEA,

Visto el Tratado de Funcionamiento de la Unién Europea y, en
particular, su articulo 192, apartado 1,

Vista la propuesta de la Comisién Europea,

Visto el dictamen del Comité Econdémico y Social Europeo (1),

Previa consulta al Comité de las Regiones,

De conformidad con el procedimiento legislativo ordinario (?),

Considerando lo siguiente:

1

El objetivo de la Convencién Marco de las Naciones
Unidas sobre el Cambio Climdtico, aprobada en nombre
de la Comunidad Europea mediante la Decision
94/69|CE del Consejo (%), es lograr una estabilizacion
de las concentraciones de gases de efecto invernadero
en la atmoésfera a un nivel que impida interferencias
antropogénicas peligrosas en el sistema climatico. Para
conseguir ese objetivo, el aumento de la temperatura
mundial anual media en superficie no debe rebasar los
2 °C en relacién con los niveles de la era preindustrial. El
cuarto Informe de Evaluacién del Grupo Interguberna-
mental de Expertos sobre el Cambio Climdtico (GIECC)
insiste en que, para conseguir ese objetivo, las emisiones
de gases de efecto invernadero a escala mundial tienen
que alcanzar su punto maximo antes de 2020. El Con-
sejo Europeo, en su reunién de los dias 8 y 9 de marzo
de 2007, asumi6 el firme compromiso de reducir para
2020 las emisiones globales de gases de efecto inverna-
dero de la Comunidad en al menos un 20 % comparado
con los niveles de 1990, y en un 30 % siempre que otros

() DO C 44 de 11.2.2011, p. 157.
(3 Posicion del Parlamento Europeo de 15 de febrero de 2011 (no

publicada atin en el Diario Oficial) y Decision del Consejo de
31 de marzo de 2011.

() DO L 33 de 7.2.1994, p. 11.
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paises desarrollados se comprometieran a realizar reduc-
ciones comparables y que los paises en desarrollo eco-
némicamente mds avanzados contribuyeran en funcién
de sus capacidades.

En 2009 la Comisién completé una revisién de la Estra-
tegia para un desarrollo sostenible de la Unién, centrdn-
dola en los problemas de desarrollo sostenible mds acu-
ciantes, como los relacionados con el transporte, el cam-
bio climdtico, la salud publica y la conservacion de la
energia.

Con el fin de alcanzar las reducciones necesarias de las
emisiones, deben aplicarse politicas y medidas, tanto a
nivel de los Estados miembros como de la Unién, a
todos los sectores de la economia de la Unién, y no
solo a los sectores industrial y energético. La Decisiéon
n° 406/2009/CE del Parlamento Europeo y del Consejo,
de 23 de abril de 2009, sobre el esfuerzo de los Estados
miembros para reducir sus emisiones de gases de efecto
invernadero a fin de cumplir los compromisos adquiridos
por la Comunidad hasta 2020 (%), prevé una reduccién
media del 10 % en comparacion con los niveles de 2005
en los sectores no cubiertos por el Régimen de Comercio
de Derechos de Emision de la UE establecido por la
Directiva 2003/87/CE del Parlamento Europeo y del Con-
sejo, de 13 de octubre de 2003, por la que se establece
un régimen para el comercio de derechos de emision de
gases de efecto invernadero en la Comunidad (%), incluido
el transporte por carretera. El transporte por carretera es
el segundo sector que mds gases de efecto invernadero
emite en la Union, y sus emisiones, incluidas las de los
vehiculos comerciales ligeros, siguen aumentando. Si esta
situacién se prolonga, se socavardn considerablemente
los esfuerzos realizados por otros sectores para combatir
el cambio climético.

Con objetivos de la Unién para los vehiculos de carretera
nuevos, los fabricantes tienen mds seguridad de planifi-
cacién y mads flexibilidad para cumplir los requisitos en

140 de 5.6.2009, p. 136.
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materia de reduccién de las emisiones de CO, que con
objetivos de reduccién a nivel nacional. A la hora de fijar
normas de comportamiento en materia de emisiones, hay
que tener en cuenta las implicaciones para los mercados
y la competitividad de los fabricantes, los costes directos
e indirectos que se imponen a las empresas y los bene-
ficios resultantes del fomento de la innovacién y de la
reduccién del consumo de energia y de los costes en
combustibles.

Para reforzar la competitividad de la industria europea
del automévil deben utilizarse sistemas de incentivos,
como la compensacién de las ecoinnovaciones y la con-
cesion de supercréditos.

En sus Comunicaciones de 7 de febrero de 2007 tituladas
«Resultados de la revision de la estrategia comunitaria
para reducir las emisiones de CO, de los turismos y
los vehiculos comerciales ligeros» y «Marco reglamentario
para un sector del automévil competitivo en el siglo XXI
(CARS 21)», la Comision insisti6 en que el objetivo de la
Comunidad de conseguir que las emisiones medias del
parque de turismos nuevos se sitien en 120g de
CO,/km no iba a poder alcanzarse antes de 2012 sin
medidas adicionales.

En esas Comunicaciones se propuso un enfoque inte-
grado con vistas a alcanzar el objetivo comunitario de
que las emisiones medias de los turismos nuevos matri-
culados en la Comunidad se sitden en 120 g de CO,/km
antes de 2012, centrdndose en reducciones obligatorias
de las emisiones de CO, para conseguir el objetivo de
130 g de CO,/km respecto a la media del parque de
vehiculos nuevos mediante mejoras de la tecnologia de
los motores de los vehiculos y una reduccién adicional
de 10 g de COy/km, o equivalente si resulta necesario
desde el punto de vista técnico, mediante otras mejoras
tecnoldgicas, como el aumento de la eficiencia en el uso
del combustible de los vehiculos comerciales ligeros.

Las disposiciones relativas al objetivo sobre las emisiones
de los vehiculos comerciales ligeros deben ser coherentes
con el marco legislativo para la aplicacion de los objeti-
vos sobre las emisiones del parque de turismos nuevos
establecido en el Reglamento (CE) n°® 443/2009 del Par-
lamento Europeo y del Consejo, de 23 de abril de 2009,
por el que se establecen normas de comportamiento en
materia de emisiones de los turismos nuevos como parte
del enfoque integrado de la Comunidad para reducir las
emisiones de CO, de los vehiculos ligeros (1).

El marco legislativo para alcanzar el objetivo relativo a
las emisiones medias del parque de vehiculos comerciales
ligeros nuevos debe garantizar que los objetivos de re-
duccién no afecten a la competencia y sean socialmente
justos y sostenibles, que tengan en cuenta la diversidad
existente entre fabricantes europeos de automéviles y que
se evite toda distorsion injustificada de la competencia
entre ellos. El marco legislativo debe ser compatible con

() DO L 140 de 5.6.2009, p. 1.
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el propdsito general de alcanzar los objetivos de reduc-
ciéon de emisiones de la Unién y complementarse con
otros instrumentos mds centrados en el uso, como la
diferenciacién de los impuestos aplicables a los vehiculos
y la energia o medidas para limitar la velocidad de los
vehiculos comerciales ligeros.

Para mantener la diversidad del mercado de los vehiculos
comerciales ligeros y su capacidad para hacer frente a las
diferentes necesidades de los consumidores, los objetivos
de emision de CO, para los vehiculos comerciales ligeros
deben definirse en funcién de la utilidad de los vehiculos
sobre una base lineal. La masa constituye un parametro
adecuado para describir esa utilidad, ya que proporciona
una correlacién con las emisiones actuales y, por tanto,
permite establecer objetivos mds realistas sin afectar a la
competencia. Ademds, se puede acceder ficilmente a los
datos sobre la masa. Deben recabarse datos sobre para-
metros alternativos de utilidad como, por ejemplo, la
huella (anchura media de via multiplicada por la distancia
entre ejes) y la carga util, con objeto de facilitar las
evaluaciones a mds largo plazo del enfoque basado en
la utilidad.

El presente Reglamento promueve activamente la ecoin-
novacién y tiene en cuenta futuros avances tecnoldgicos
que puedan aumentar la competitividad a largo plazo de
la industria automovilistica europea y crear mds empleos
de calidad. Como medio para evaluar sistemdticamente
las mejoras en cuanto a las emisiones debidas a la ecoin-
novacion, la Comisién debe examinar la posibilidad de
incluir medidas de ecoinnovacion en la revisién de los
procedimientos de ensayo con arreglo al articulo 14,
apartado 3, del Reglamento (CE) n® 715/2007 del Parla-
mento Europeo y del Consejo, de 20 de junio de 2007,
sobre la homologacién de tipo de los vehiculos de motor
por lo que se refiere a las emisiones procedentes de
turismos y vehiculos comerciales ligeros (Euro 5 y Euro
6) y sobre el acceso a la informacién relativa a la repa-
racién y el mantenimiento de los vehiculos (%), teniendo
en cuenta las repercusiones técnicas y econémicas de esa
inclusién.

La Directiva 1999/94/CE del Parlamento Europeo y del
Consejo, de 13 de diciembre de 1999, relativa a la in-
formacion sobre el consumo de combustible y sobre las
emisiones de CO, facilitada al consumidor al comercia-
lizar turismos nuevos (%), exige ya que los impresos de
promocion de los vehiculos faciliten a los usuarios finales
los datos oficiales de emisién de CO, y de consumo de
combustible del automévil en cuestién. En su Recomen-
dacién 2003/217/CE, de 26 de marzo de 2003, sobre la
aplicacién a otros medios de las disposiciones de la Di-
rectiva 1999/94/CE en lo que se refiere a los impresos de
promocién (%), la Comisioén interpreté que esta disposi-
cién inclufa la publicidad. El dmbito de aplicacion de la
Directiva 1999/94/CE debe extenderse, por tanto, a los
vehiculos comerciales ligeros, de forma que la publicidad
relativa a cualquier tipo de vehiculo comercial ligero esté

71 de 29.6.2007, p. 1.
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obligada a facilitar a los usuarios finales los datos oficia-
les de emision de CO, y de consumo de combustible del
vehiculo cuando se divulgue informacién en materia de
energia o de precios, y ello en 2014 a mds tardar.

Habida cuenta de los enormes costes de investigacion y
desarrollo y los elevadisimos costes unitarios de produc-
cién de las primeras generaciones de tecnologias de ve-
hiculos con emisiones de carbono muy bajas que se
introducirdn en el mercado tras la entrada en vigor del
presente Reglamento, este persigue acelerar y facilitar,
con cardcter provisional, el proceso de introduccién en
el mercado de la Unién de vehiculos con emisiones de
carbono extremadamente bajas en sus etapas iniciales de
comercializacién.

El uso de determinados combustibles alternativos puede
permitir reducciones importantes de CO, en términos
«del pozo a la rueda». Por consiguiente, el presente Re-
glamento incorpora disposiciones especificas destinadas a
promover atin mds el uso de determinados vehiculos de
combustible alternativo en el mercado de la Unién.

A més tardar el 1 de enero de 2012, y con vistas a
mejorar la recogida de datos sobre consumo de combus-
tible asi como su medicion, la Comisién debe examinar
la posible modificacion de la legislacion pertinente a fin
de incluir en ella la obligacion para los fabricantes que
soliciten la homologacion de tipo para los vehiculos de la
categoria Ny, tal y como se definen en el anexo II de la
Directiva 2007/46/CE del Parlamento Europeo y del Con-
sejo, de 5 de septiembre de 2007, por la que se crea un
marco para la homologacién de los vehiculos de motor y
de los remolques, sistemas, componentes y unidades téc-
nicas independientes destinados a dichos vehiculos ('), de
equipar cada vehiculo con un contador de consumo de
combustible.

Para garantizar la coherencia con el Reglamento (CE)
n° 443/2009 y evitar abusos, el objetivo debe aplicarse
a los vehiculos comerciales ligeros nuevos matriculados
por primera vez en la Unién y que no hayan sido ma-
triculados anteriormente fuera de la Unién, excepto du-
rante un periodo limitado.

La Directiva 2007/46/CE establece un marco armonizado
con las disposiciones administrativas y los requisitos téc-
nicos generales para la homologacién de todos los vehi-
culos nuevos dentro de su dmbito de aplicacion. La en-
tidad responsable del cumplimiento del presente Regla-
mento debe ser la misma que la responsable de todos los
aspectos del proceso de homologacién de tipo con arre-
glo a la Directiva 2007/46/CE y de velar por la confor-
midad de la produccién.

Conviene que los fabricantes dispongan de flexibilidad
para decidir la manera de cumplir sus objetivos con
arreglo al presente Reglamento y hacer un promedio de
las emisiones respecto a su parque de vehiculos nuevos

() DO L 263 de 9.10.2007, p. 1.
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en lugar de tener que cumplir los objetivos de CO, con
cada uno de los vehiculos. Por consiguiente, debe exigirse
a los fabricantes que garanticen que la emision especifica
media de todos los vehiculos comerciales ligeros nuevos
matriculados en la Unién de los que son responsables no
supere la media de los objetivos de emision de dichos
vehiculos. Este requisito debe aplicarse gradualmente en-
tre 2014 y 2017, con objeto de facilitar su introduccién.
Esto es coherente con los plazos y con la duracion del
periodo de introduccion gradual previstos en el Regla-
mento (CE) n® 443/2009.

A fin de garantizar que los objetivos reflejan las particu-
laridades de fabricantes pequefios y especializados y son
coherentes con su potencial de reduccion, deben fijarse
objetivos de reduccién de emisiones alternativos para
esos fabricantes teniendo en cuenta el potencial tecnol6-
gico de los vehiculos de un fabricante determinado para
reducir sus emisiones especificas de CO, y de forma
coherente con las caracteristicas de los segmentos de
mercado pertinentes. Esa excepcién debe estar incluida
en la revision de los objetivos de emisiones especificas
contemplados en el anexo I, que deberd completarse a
principios de 2013 a mds tardar.

La Estrategia de la Unién para reducir las emisiones de
CO, de los turismos y los vehiculos comerciales ligeros
establecié un enfoque integrado con objeto de conseguir
el objetivo de la Unién de 120 g de CO,/km para 2012
y expuso, ademds, otros objetivos de reduccién a mds
largo plazo. El Reglamento (CE) n°® 443/2009 corrobora
esa vision a mds largo plazo y establece un objetivo de
95 g de CO,/km de las emisiones medias del parque de
vehiculos nuevos. Para garantizar la coherencia con ese
enfoque y ofrecer mayor seguridad de planificacién a la
industria, debe establecerse un objetivo a largo plazo
respecto a las emisiones especificas de CO, de los vehi-
culos comerciales ligeros en 2020.

A fin de disponer de flexibilidad para cumplir sus obje-
tivos de emisién con arreglo al presente Reglamento, los
fabricantes pueden celebrar acuerdos dirigidos a formar
agrupaciones de una forma abierta, transparente y no
discriminatoria. Cuando se constituya una agrupacion,
los objetivos de cada fabricante deben sustituirse por
un objetivo conjunto para la agrupacion, que los miem-
bros de la misma deben alcanzar de forma colectiva.

Las emisiones especificas de CO, de los vehiculos com-
pletados deben asignarse al fabricante del vehiculo de
base.

Con el fin de garantizar que los valores de las emisiones
de CO, y de la eficiencia en el uso de combustible de los
vehiculos completados sean representativos, la Comisién
debe proponer un procedimiento especifico y considerar
la posibilidad, si procede, de revisar la normativa en
materia de homologacién de tipo.
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(24)  Es necesario un mecanismo de cumplimiento sélido para (30) Deben examinarse nuevas modalidades que permitan al-
garantizar la consecucion de los objetivos previstos en el canzar el objetivo a largo plazo, en particular la pen-
presente Reglamento. diente de la curva, el pardmetro de utilidad y el régimen
de primas por exceso de emisiones.
25) En la Unién, las emisiones especificas de CO, de los . ] .
25) p . : P 2 (31) La velocidad de los vehiculos de carretera influye enor-
vehiculos comerciales ligeros nuevos se miden sobre : .
. ) memente en el consumo de combustible y en las emi-
una base armonizada, de conformidad con la metodolo- . p g
. . o siones de CO,. Ademds, el hecho de no limitar la velo-
gia establecida en el Reglamento (CE) n® 715/2007. Para . p . .
o S . cidad de los vehiculos comerciales ligeros puede cons-
minimizar la carga administrativa del sistema, su cum- s . .
L ; - tituir un elemento de competencia por lo que se refiere
plimiento debe medirse en relacién con los datos sobre . . )
. . p - a la velocidad méxima, elemento que podria dar lugar a
matriculaciones de vehiculos nuevos en la Unién, reca- . . )
. o sistemas motopropulsores sobredimensionados, con las
bados por los Estados miembros y transmitidos a la L LS . -
o . . . consiguientes ineficiencias en condiciones de conduccién
Comisién. A fin de garantizar la coherencia de los datos , . . S
e . . més lentas. Resulta, pues, conveniente, estudiar la viabi-
utilizados para evaluar el cumplimiento, deben armoni- . : L S o
zarse en lo posible las normas de recogida y notificacion lidad de ampliar el dmbito de aplicacién de la Directiva
P giay 92/6/CEE del Consejo, de 10 de febrero de 1992, relativa
de tales datos. : y e o L
a la instalacién y a la utilizacién de dispositivos de limi-
tacion de velocidad en determinadas categorfas de vehi-
) o ) culos de motor en la Comunidad (*), con objeto de in-
(26)  De conformidad con la Directiva 2007/46/CE, los fabri- cluir en €l los vehiculos comerciales ligeros regulados por
cantes deben expedir un certificado de conformidad para el presente Reglamento.
cada vehiculo comercial ligero nuevo, y los Estados
miembros deben permitir la matriculacién y entrada en
servicio de un vehiculo comercial ligero nuevo solo si va (32)  Para garantizar condiciones uniformes de aplicacién del
acompafiado de un certificado de conformidad vilido. presente Reglamento, en particular para la adopcién de
Los datos recabados por los Estados miembros deben disposiciones de desarrollo sobre el seguimiento e infor-
ser coherentes con el certificado de conformidad expe- mes sobre las emisiones medias, especialmente la reco-
dido por el fabricante del vehiculo comercial ligero y gida, el registro, la presentacion, la transmision, el clculo
deben basarse solo en ese documento. Debe existir una y la comunicacién de los datos relativos a las emisiones
base de datos de la Unién y normalizada para incluir los medias y la aplicacién de los requisitos establecidos en el
datos relativos al certificado de conformidad. Esa base de anexo 1II, asi como la adopcion de disposiciones de desa-
datos debe usarse como tnica referencia con el fin de rrollo para la percepcion de las primas por exceso de
permitir a los Estados miembros un mantenimiento més emisiones y las disposiciones de desarrollo para el pro-
sencillo de sus datos de matriculacién en el caso de los cedimiento de aprobacién de tecnologias innovadoras,
vehiculos de nueva matriculacion. deben conferirse competencias de ejecuciéon a la Comi-
sién, la cual ha de ejercerlas de conformidad con el
Reglamento (UE) n° 182/2011 del Parlamento Europeo
(27)  El cumplimiento de los objetivos previstos en el presente y del Consejo, de 16 de febreyo de 2011, por el que se
Reglamento por parte de los fabricantes debe evaluarse a establecen 13.5 normas y los principios generales relativos
escala de la Unidn. Los fabricantes cuyas emisiones me- a .135 modahdades .d? control por parte de IOS.ESta(’lf)S
dias especificas de CO, superen las autorizadas por el miembros d'el' ’ejer2c1c10 de las competencias de ejecucion
presente Reglamento deben pagar una prima por exceso por la Comision (3).
de emisiones respecto a cada aflo natural a partir del 1 de
enero de 2014. La prima debe modularse en funcién del c
. L L (33) Deben otorgarse a la Comision poderes para adoptar
grado de incumplimiento de los objetivos por parte de )
. ; . actos delegados con arreglo al articulo 290 del TFUE
los fabricantes. En aras de la coherencia, el mecanismo de difique 1 isit teria d .
primas debe ser similar al previsto en el Reglamento (CE) para que MOCIque 105 TEqUISIos en materia de segul-
o . . miento y notificacion establecidos en el anexo II a la luz
n° 443/2009. El importe de la prima por exceso de N o o
. : . de la experiencia adquirida con la aplicacién del presente
emisiones debe considerarse como un ingreso para el , .
. Reglamento, ajuste la cifra M, contemplada en el anexo I
presupuesto general de la Unién Europea. . ; . .
a la masa media de los vehiculos comerciales ligeros
nuevos en los tres afios naturales anteriores, adopte dis-
) o o posiciones relativas a la interpretacién de los criterios
(28)  Habida cuenta del objetivo y los procedimientos estable- para poder acogerse a las excepciones, asi como al con-
cidos por el presente Reglamento, las medidas r_1ac1onale_s tenido de las solicitudes de excepcién y al contenido y
que los Esta.dos miembros ,puedan mantener o introducir evaluacién de los programas de reduccién de emisiones
dg conformldad con e! ,artxculo 193 del Tratado de Fun- especificas de CO,, y para que adapte las férmulas esta-
cionamiento de la Union Europea (TFUF) no deben m- blecidas en el anexo I a fin de reflejar cualquier cambio
poner sanciones adicionales o mds estrictas a los fabri- en el procedimiento de ensayo reglamentario para la
cantes que no cumplan los objetivos que deben alcan- medicion de emisiones especificas de CO,. Reviste espe-
zarse en virtud del presente Reglamento. cial importancia que la Comision celebre consultas apro-
piadas durante sus trabajos preparatorios, también con
expertos.
(29)  El presente Reglamento debe entenderse sin perjuicio de
la plena aplicacion de las normas de la Unién en materia () DO L 57 de 2.3.1992, p. 27.
de competencia. () DO L 55 de 28.2.2011, p. 13.
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(34)  Dado que el objetivo del presente Reglamento, a saber, el
establecimiento de requisitos de comportamiento en ma-
teria de emisiones de CO, de los vehiculos comerciales
ligeros nuevos, no puede ser alcanzado de manera sufi-
ciente por los Estados miembros y, por consiguiente,
debido a su dimension o efectos, puede lograrse mejor
a nivel de la Unién, esta puede adoptar medidas, de
acuerdo con el principio de subsidiariedad consagrado
en el articulo 5 del Tratado de la Unién Europea. De
conformidad con el principio de proporcionalidad enun-
ciado en dicho articulo, el presente Reglamento no ex-
cede de lo necesario para alcanzar ese objetivo.

HAN ADOPTADO EL PRESENTE REGLAMENTO:

Articulo 1
Objeto y finalidad

1. El presente Reglamento establece requisitos de comporta-
miento en materia de emisiones de CO, de los vehiculos co-
merciales ligeros nuevos. El presente Reglamento fija en 175 ¢
de CO,/km el promedio de las emisiones de CO, de los vehi-
culos comerciales ligeros nuevos, mediante el perfeccionamiento
de la tecnologia de los vehiculos, medidas de acuerdo con el
Reglamento (CE) n® 715/2007 y sus medidas de aplicacion, y
mediante tecnologias innovadoras.

2. A partir de 2020, el presente Reglamento fija un objetivo
de 147 g de CO,/km para las emisiones medias de los vehiculos
comerciales ligeros nuevos matriculados en la Unién, a reserva
de que se confirme su viabilidad, como se especifica en el
articulo 13, apartado 1.

Articulo 2
Ambito de aplicacién

1. El presente Reglamento se aplicard a los vehiculos de
motor de la categoria Ny, segiin se define en el anexo II de la
Directiva 2007/46/CE, con una masa de referencia igual o in-
ferior a 2 610 kg, y a los vehiculos de la categoria Ny a los que
se haga extensiva la homologacién de tipo de acuerdo con el
articulo 2, apartado 2, del Reglamento (CE) n® 715/2007 («ve-
hiculos comerciales ligeros») que se matriculen por primera vez
en la Unidén y que no hayan sido matriculados anteriormente
fuera de la Unién («vehiculos comerciales ligeros nuevos»).

2.  No se tendrdn en cuenta las matriculaciones anteriores
realizadas fuera de la Unién menos de tres meses antes de la
matriculaciéon en la Unidn.

3. El presente Reglamento no se aplicard a los vehiculos
especiales definidos en el anexo II, parte A, punto 5, de la
Directiva 2007/46/CE.
Articulo 3
Definiciones
1. A los efectos del presente Reglamento, se entenderd por:
a) «emisiones medias especificas de CO» en relacién con un

fabricante, la media de las emisiones especificas de CO, de
todos los vehiculos comerciales ligeros que haya fabricado;

b) «certificado de conformidad»: el certificado a que se refiere el
articulo 18 de la Directiva 2007/46/CE;

¢) «vehiculo completado»: todo vehiculo al que se concede la
homologacién al final de un procedimiento de homologa-
cion de tipo multifisico con arreglo a la Directiva
2007/46/CE;

d) «vehiculo completo»: todo vehiculo que no necesita ser com-
pletado para satisfacer los requisitos técnicos pertinentes de
la Directiva 2007/46/CE;

) «vehiculo de base» todo vehiculo que se utiliza en la fase
inicial de un procedimiento de homologaciéon de tipo mul-
tifdsico;

f) «fabricante» la persona u organismo responsable ante las
autoridades de homologacion de todos los aspectos relacio-
nados con el procedimiento de homologacién de tipo CE, de
conformidad con la Directiva 2007/46/CE, y de garantizar la
conformidad de la produccidn;

g) «masa»: la masa del vehiculo con carroceria en orden de
marcha, como se indica en el certificado de conformidad y
se define en el punto 2.6 del anexo I de la Directiva
2007/46/CE;

h) «emisiones especificas de CO,»: las emisiones de un vehiculo
comercial ligero medidas de conformidad con el Reglamento
(CE) n® 715/2007 y descritas como emision mdsica de CO,
(combinada) en el certificado de conformidad del vehiculo
completo o completado;

i) «objetivo de emisiones especificas»: en relaciéon con un fabri-
cante, la media de las emisiones especificas indicativas de
CO, determinadas de acuerdo con el anexo I respecto a
cada vehiculo comercial ligero nuevo que haya fabricado o,
en caso de que el fabricante disfrute de una excepcién en
virtud del articulo 11, el objetivo de emisiones especificas
determinado de conformidad con esa excepcion;

j) <huellar: la anchura media de via multiplicada por la distan-
cia entre ejes, como figura en el certificado de conformidad y
se define en los puntos 2.1 y 2.3 del anexo I de la Directiva
2007/46/CE;

k) «carga dtil: la diferencia entre la masa mdxima en carga
técnicamente admisible de conformidad con el anexo 1I de
la Directiva 2007/46/CE y la masa del vehiculo.

2. A los efectos del presente Reglamento se entenderd por
«grupo de fabricantes vinculados», un fabricante y sus empresas
vinculadas. Se considerardn «empresas vinculadas» respecto a un
fabricante:

a) las empresas en las que el fabricante disponga, directa o
indirectamente:

i) del poder de ejercer mds de la mitad de los derechos de
voto, o

ii) del poder de designar a mds de la mitad de los miembros
del consejo de vigilancia o de administracién o de los
organos que representen legalmente a la empresa, o

iii) del derecho a dirigir las actividades de la empresa;
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b) las empresas que dispongan, directa o indirectamente, de los
derechos o facultades enumerados en la letra a) con respecto
al fabricante;

¢) aquellas en las que una empresa de las contempladas en la
letra b) disponga, directa o indirectamente, de los derechos o
facultades enumerados en la letra a);

d) las empresas en las que el fabricante disponga, conjunta-
mente con una o varias de las empresas mencionadas en
las letras a), b) o c), de los derechos o facultades enumerados
en la letra a), o aquellas en las que dos o mds de estas
tultimas empresas dispongan conjuntamente de esos derechos
o facultades;

e) las empresas en las que los derechos o facultades enumera-
dos en la letra a) sean titularidad conjunta del fabricante o de
una o varias de sus empresas vinculadas, mencionadas en las
letras a) a d), y uno o varios terceros.

Articulo 4
Objetivos de emisiones especificas

Respecto al afio natural que empieza el 1 de enero de 2014 y
cada uno de los afios naturales siguientes, cada fabricante de
vehiculos comerciales ligeros garantizard que sus emisiones me-
dias especificas de CO, no superan su objetivo de emisiones
especificas determinado con arreglo al anexo I o, si se trata de
un fabricante que disfruta de una excepcién en virtud del
articulo 11, con arreglo a esa excepcidn.

Cuando no se conozcan las emisiones especificas del vehiculo
completado, el fabricante del vehiculo de base partird de las
emisiones especificas de este dltimo para determinar sus emi-
siones medias especificas de CO,.

Para la determinacion de las emisiones medias especificas de
CO, de cada fabricante se utilizardn los siguientes porcentajes
de vehiculos comerciales ligeros nuevos de cada fabricante ma-
triculados en el afio correspondiente:

— ¢l 70 % en 2014,

— el 75 % en 2015,

— ¢l 80 % en 2016,

— ¢l 100 % de 2017 en adelante.

Atticulo 5
Supercréditos

En el cilculo de las emisiones medias especificas de CO,, cada
vehiculo comercial ligero nuevo con emisiones especificas de
CO, por debajo de 50 g de CO,/km equivaldrd a:

— 3,5 vehiculos comerciales ligeros en 2014,

— 3,5 vehiculos comerciales ligeros en 2015,

— 2,5 vehiculos comerciales ligeros en 2016,

— 1,5 vehiculos comerciales ligeros en 2017,

— 1 vehiculo comercial ligero a partir de 2018.

Durante el régimen de los supercréditos, el nimero maximo de
vehiculos comerciales ligeros nuevos cuyas emisiones especificas

sean inferiores a 50 g de CO,/km que se tendrd en cuenta para
la aplicacién de los multiplicadores indicados en el parrafo
primero no excederd de 25 000 vehiculos comerciales ligeros
por fabricante.

Articulo 6

Objetivo de emisiones especificas para vehiculos
comerciales ligeros que utilicen combustibles alternativos

A los efectos de determinar el cumplimiento por parte de los
fabricantes del objetivo de emisiones especificas mencionado en
el articulo 4, las emisiones especificas de CO, de todos los
vehiculos comerciales ligeros disefiados para poder funcionar
con un combustible que consista en una mezcla de gasolina
con un 85 % de bioetanol (E85») y que cumplan la legislacién
de la Unién o las normas técnicas europeas pertinentes se re-
ducirdn para el 31 de diciembre de 2015 en un 5% en reco-
nocimiento de la mayor capacidad tecnoldgica y de reduccién
de emisiones del funcionamiento con biocombustibles. Esta re-
duccién solo se aplicard si al menos un 30 % de las estaciones
de servicio del Estado miembro en el que esté matriculado el
vehiculo comercial ligero suministra este tipo de combustible
alternativo que retina los requisitos de sostenibilidad para los
biocombustibles establecidos en la legislacién correspondiente
de la Unién.

Articulo 7
Formacién de agrupaciones

1. Los fabricantes de vehiculos comerciales ligeros nuevos,
salvo aquellos a los que se haya concedido una excepcién en
virtud del articulo 11, podrdn formar una agrupacién a efectos
del cumplimiento de sus obligaciones con arreglo al articulo 4.

2. Un acuerdo para formar una agrupacion podrd referirse a
uno o varios afios naturales, siempre que la duracién global de
ese acuerdo no sea superior a cinco afios naturales, y tendrd que
entrar en vigor a mds tardar el 31 de diciembre del primer afio
natural en el que se agruparfan las emisiones. Los fabricantes
que forman una agrupacion presentardn a la Comision la si-
guiente informacién:

a) los fabricantes que van a formar la agrupacion;

b) el fabricante designado como gerente de la agrupacion, que
serd la persona de contacto de la agrupacion y el responsable
de abonar todas las primas por exceso de emisiones impues-
tas a la agrupacién de conformidad con el articulo 9;

¢) pruebas de que el gerente de la agrupacién va a ser capaz de
cumplir las obligaciones previstas en la letra b).

3. Si el gerente propuesto de la agrupacion no cumple el
requisito establecido de abonar todas las primas por exceso de
emisiones impuestas a la agrupacién de conformidad con el
articulo 9, la Comisién se lo notificard a los fabricantes.

4. Los fabricantes que formen parte de una agrupacion in-
formardn conjuntamente a la Comisién de cualquier cambio
respecto al gerente de la agrupacion o su situacion financiera,
en la medida en que eso afecte a su capacidad para cumplir los
requisitos de abonar todas las primas por exceso de emisiones
impuestas a la agrupacién de conformidad con el articulo 9, asi
como de cualquier modificacién en la composicién de la agru-
pacién o de la disolucién de la agrupacion.
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5. Los fabricantes podrdn establecer acuerdos para formar
agrupaciones si tales acuerdos cumplen lo dispuesto en los
articulos 101 y 102 del TFUE y si permiten la participacion
abierta, transparente y no discriminatoria en unas condiciones
comercialmente razonables a cualquier fabricante que solicite ser
miembro de la agrupacién. Sin perjuicio de la aplicacién general
de las normas de la Unién en materia de competencia a tales
agrupaciones, todos los miembros de una agrupacién velardn,
en particular, por evitar cualquier puesta en comtn de datos y
cualquier intercambio de informacién en el contexto de su
acuerdo de agrupacion, excepto en lo relativo a la informacién
siguiente:

a) las emisiones medias especificas de COy;
b) el objetivo de emisiones especificas;
¢) el nimero total de vehiculos matriculados.

6. El apartado 5 no serd de aplicacién cuando todos los
fabricantes que componen la agrupacién formen parte del
mismo grupo de fabricantes vinculados.

7. Salvo en caso de notificacién con arreglo al apartado 3,
los fabricantes que compongan una agrupacién respecto a la
cual se haya presentado informacién a la Comisién se conside-
rardn un solo fabricante a efectos del cumplimiento de sus
obligaciones con arreglo al articulo 4. La informacién sobre el
seguimiento y la notificacién respecto de los fabricantes indivi-
duales, asi como de cualquier agrupacién de los mismos se
registrard, se comunicard y estard disponible en el registro cen-
tral a que se refiere el articulo 8, apartado 4.

Articulo 8
Seguimiento y notificacion de las emisiones medias

1. Por lo que respecta al afio natural que empieza el 1 de
enero de 2012 y cada uno de los afios naturales siguientes, los
Estados miembros registrardn la informacién relativa a cada
vehiculo comercial ligero nuevo matriculado en su territorio
de conformidad con la parte A del anexo II. Esa informacién
se pondra a disposicion de los fabricantes y de sus importadores
o representantes designados en cada uno de los Estados miem-
bros. Los Estados miembros hardn todos los esfuerzos posibles
para garantizar que los organismos responsables de informar
operan de forma transparente.

2. Antes del 28 de febrero de cada aiio, a partir de 2013, los
Estados miembros determinardn y transmitirdn a la Comisién la
informacion que figura en la parte B del anexo II respecto al
aflo natural precedente. Los datos se transmitirdn de acuerdo
con el formulario que figura en la parte C del anexo 1L

3. A instancias de la Comisién, los Estados miembros trans-
mitirdn asimismo la serie completa de datos recabados con
arreglo al apartado 1.

4. La Comisién mantendrd un registro central de los datos
notificados por los Estados miembros de conformidad con el
presente articulo, y ese registro estard a disposicion del publico.
Antes del 30 de junio de 2013 y cada afio siguiente, la Comi-
sion realizard, respecto a cada fabricante, un célculo provisional

de:

a) las emisiones medias especificas de CO, del afio natural
precedente;

b) el objetivo de emisiones especificas del afio natural prece-
dente;

¢) la diferencia entre sus emisiones medias especificas de CO,
del aflo natural precedente y su objetivo de emisiones espe-
cificas correspondiente a ese afio.

La Comisién notificard a cada fabricante el calculo provisional
que le corresponda. La notificacion incluird datos por Estado
miembro sobre el nimero de vehiculos comerciales ligeros nue-
vos matriculados y sus emisiones especificas de CO,.

5. Los fabricantes podrdn notificar a la Comisién, en un
plazo de tres meses a partir de la notificacion del célculo pro-
visional previsto en el apartado 4, cualquier error observado en
los datos, especificando el Estado miembro respecto al que
considere que se ha producido el error.

6. La Comisién estudiard toda notificacion de los fabricantes
y, antes del 31 de octubre, confirmard o modificard los cdlculos
provisionales de conformidad con el apartado 4.

7. En relacién con los afios naturales 2012 y 2013, y sobre
la base de los célculos realizados con arreglo al apartado 5, la
Comisién notificard a los fabricantes si considera que sus emi-
siones medias especificas de CO, superan su objetivo de emi-
siones especificas.

8.  En cada Estado miembro, la autoridad competente para la
recogida y comunicacién de los datos de seguimiento de con-
formidad con el presente Reglamento serd la designada de con-
formidad con el articulo 8, apartado 7, del Reglamento (CE)
n°® 443/2009.

9. La Comisioén adoptard disposiciones de desarrollo sobre el
seguimiento y la notificacion de los datos previstos en el pre-
sente articulo, y sobre la aplicacién del anexo II. Estos actos de
ejecucion se adoptaran con arreglo al procedimiento de examen
contemplado en el articulo 14, apartado 2.

A fin de tener en cuenta la experiencia adquirida con la aplica-
cién del presente Reglamento, la Comisién podrd modificar el
anexo Il mediante actos delegados, de conformidad con el
articulo 15 y sujeta a las condiciones establecidas en los articu-
los 16 y 17.

10.  Los Estados miembros recopilardn y notificardn también,
con arreglo al presente articulo, datos sobre la matriculacion de
vehiculos de las categorfas M, y N,, segtin se definen en el
anexo II de la Directiva 2007/46/CE, con una masa de referen-
cia no superior a 2 610 kg, asi como de los vehiculos a los que
se haga extensiva la homologacién de tipo de acuerdo con el
articulo 2, apartado 2, del Reglamento (CE) n°® 715/2007.

Articulo 9
Prima por exceso de emisiones

1. Para el periodo del 1 de enero al 31 de diciembre de 2014
y, a continuacion, cada afio natural, la Comisién impondrd una
prima por exceso de emisiones a un fabricante o al gerente de
una agrupacion, seglin convenga, si las emisiones medias espe-
cificas de CO, del fabricante superan su objetivo de emisiones
especificas.



L 145/8

Diario Oficial de la Unién Europea

31.5.2011

2. La prima por exceso de emisiones prevista en el apartado
1 se calculard mediante la siguiente férmula:

a) a partir de 2014 hasta 2018:
i) por un exceso de emisiones de més de 3 g de CO,/km:

[(Exceso de emisiones — 3 g de CO,/km) x 95EUR +
45 EUR] x namero de vehiculos comerciales ligeros nue-
vOs,

ii) por un exceso de emisiones de mds de 2 g de CO,/km,
pero de menos de 3 g de CO,/km:

[(Exceso de emisiones — 2 g de CO,/km) x 25EUR +
20 EUR] x niimero de vehiculos comerciales ligeros nue-
vOs,

iii) por un exceso de emisiones de mds de 1 g de CO,/km,
pero de menos de 2 g de CO,/km:

[(Exceso de emisiones — 1 g de CO,/km) x 15EUR +
5 EUR] x niimero de vehiculos comerciales ligeros nue-
vos,

iv) por un exceso de emisiones de menos de 1 g de CO,/km:

(Exceso de emisiones x 5 EUR) x ndmero de vehiculos
comerciales ligeros nuevos;

b) a partir de 2019:

(Exceso de emisiones x 95 EUR) x ntmero de vehiculos
comerciales ligeros nuevos.

A los efectos del presente articulo, se aplican las definiciones
siguientes:

— «exceso de emisiones» el nimero positivo de gramos por
kilometro en que las emisiones medias especificas de CO,
de un fabricante —teniendo en cuenta las reducciones en las
emisiones de CO, derivadas de tecnologias innovadoras
aprobadas con arreglo al articulo 12— superan su objetivo
de emisiones especificas en el aflo natural o en la parte del
afio natural en la que se aplique la obligacion prevista en el
articulo 4, redondeado al tercer decimal mas proximo, y

— «umero de vehiculos comerciales ligeros nuevos» el ni-
mero de vehiculos comerciales ligeros nuevos producidos
por el fabricante que se matricularon en ese periodo, con
arreglo a los criterios de introduccién gradual establecidos
en el articulo 4.

3. La Comisién adoptard las normas de desarrollo para la
percepcion de las primas por exceso de emisiones previstas en
el apartado 1 del presente articulo. Estos actos de ejecucion se
adoptardn con arreglo al procedimiento de examen contem-
plado en el articulo 14, apartado 2.

4. El importe de la prima por exceso de emisiones tendrd la
consideracion de ingreso para el presupuesto general de la
Unién Europea.

Articulo 10
Publicacién de los resultados de los fabricantes

1. Antes del 31 de octubre de 2013 y del 31 de octubre de
cada uno de los afios siguientes, la Comisién publicard una lista
en la que indicard, respecto a cada fabricante:

a) su objetivo de emisiones especificas del afio natural prece-
dente;

b) sus emisiones medias especificas de CO, del afio natural
precedente;

¢) la diferencia entre sus emisiones medias especificas de CO,
del afio natural precedente y su objetivo de emisiones espe-
cificas de ese afio;

d) las emisiones medias especificas de CO, de todos los vehi-
culos comerciales ligeros nuevos matriculados en la Unién el
aflo natural precedente;

¢) la masa media de todos los vehiculos comerciales ligeros
nuevos matriculados en la Unién el afio natural precedente.

2. A partir del 31 de octubre de 2015, la lista publicada de
conformidad con el apartado 1 indicard asimismo si el fabri-
cante ha cumplido los requisitos del articulo 4 respecto al afio
natural precedente.

Articulo 11
Excepciones para algunos fabricantes

1. Podrd presentar una solicitud de excepcién respecto al
objetivo de emisiones especificas calculado con arreglo al anexo
[ un fabricante de menos de 22 000 vehiculos comerciales li-
geros nuevos matriculados en la Unién por afio natural y:

a) que no forme parte de un grupo de fabricantes vinculados, o

b) que forme parte de un grupo de fabricantes vinculados que
sea responsable en total de menos de 22 000 vehiculos
comerciales ligeros nuevos matriculados en la Unién por
aflo natural, o

¢) que forme parte de un grupo de fabricantes vinculados, pero
que disponga de unas instalaciones de produccién y un
centro de disefio propios.

2. Una excepcién solicitada en virtud del apartado 1 podrd
concederse por un periodo maximo de cinco afios naturales. Se
presentard a la Comisién una solicitud que incluird lo siguiente:

a) el nombre y la persona de contacto del fabricante;

b) pruebas de que el fabricante puede disfrutar de una excep-
cién de conformidad con el apartado 1;

¢) detalles de los vehiculos comerciales ligeros que fabrica, in-
cluidas la masa y las emisiones especificas de CO, de esos
vehiculos comerciales ligeros, y

d) un objetivo de emisiones especificas coherente con su po-
tencial de reduccién, incluido el potencial tecnoldgico y eco-
némico de reduccién de sus emisiones especificas de CO, y
teniendo en cuenta las caracteristicas del mercado para el
tipo de vehiculo comercial ligero fabricado.
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3. Cuando la Comision considere que el fabricante puede
optar a una excepcién solicitada en virtud del apartado 1 y
compruebe que el objetivo de emisiones especificas propuesto
por el fabricante es coherente con su potencial de reduccion,
incluido el potencial tecnolégico y econdmico de reduccién de
sus emisiones especificas de CO, y teniendo en cuenta las ca-
racteristicas del mercado para el tipo de vehiculo comercial
ligero fabricado, la Comisién le concederd una excepcion. La
excepcion se aplicard a partir del 1 de enero del afio siguiente a
la fecha de concesién de la excepcion.

4. Los fabricantes que disfruten de una excepcién de confor-
midad con el presente articulo notificardn inmediatamente a la
Comision cualquier modificacion que afecte o pueda afectar a su
derecho a una excepcion.

5. Cuando la Comision considere, sobre la base de una no-
tificacion con arreglo al apartado 4 o de otro modo, que un
fabricante ya no puede acogerse a una excepcion, revocard la
excepcion con efectos a partir del 1 de enero del afio natural
siguiente e informard de ello al fabricante.

6.  Cuando el fabricante no alcance su objetivo de emisiones
especificas, la Comisién le impondrd una prima por exceso de
emisiones, como establece el articulo 9.

7. La Comisién adoptard disposiciones complementarias de
los apartados 1 a 6 del presente articulo, entre otras cosas en
relacién con la interpretacion de los criterios para poder aco-
gerse a una excepcion y el contenido de las solicitudes, asi
como disposiciones sobre el contenido y evaluacién de los
programas de reduccién de las emisiones especificas de CO,,
mediante actos delegados de conformidad con el articulo 15 y
sujeta a las condiciones establecidas en los articulos 16 y 17.

8. Se pondrin a disposicion ptblica las solicitudes de excep-
cién, incluida la informacion que las justifique, asi como las
notificaciones contempladas en el apartado 4, las revocaciones
con arreglo al apartado 5, las imposiciones de primas por ex-
ceso de emisiones con arreglo al apartado 6, y los actos adop-
tados en virtud del apartado 7, observando lo dispuesto en el
Reglamento (CE) n° 1049/2001 del Parlamento Europeo y del
Consejo, de 30 de mayo de 2001, relativo al acceso del piblico
a los documentos del Parlamento Europeo, del Consejo y de la
Comision (1).

Articulo 12
Ecoinnovacion

1. Se tendrdn en cuenta las reducciones de CO, logradas
mediante el uso de tecnologias innovadoras, previa solicitud
por parte de un proveedor o fabricante. La contribucién total
de esas tecnologias podrd alcanzar una reduccién de hasta 7 g
de CO,/km del objetivo de emisiones medias especificas de cada
fabricante.

2. A mds tardar el 31 de diciembre de 2012, la Comisién
adoptard disposiciones de desarrollo relativas a un procedi-
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miento de aprobacion de tales tecnologias innovadoras. Estos
actos de ejecucion se adoptardn con arreglo al procedimiento de
examen contemplado en el articulo 14, apartado 2, del presente
Reglamento. Esas disposiciones de desarrollo serdn conformes a
lo dispuesto en el articulo 12, apartado 2, del Reglamento (CE)
n° 443/2009 y se basardn en los siguientes criterios para las
tecnologias innovadoras:

a) el proveedor o fabricante debe ser el responsable de la re-
duccién de emisiones de CO, lograda mediante el uso de las
tecnologias innovadoras;

=

las tecnologias innovadoras deben realizar una contribucién
verificada a la reduccion de CO;

¢) las tecnologias innovadoras no deben estar cubiertas por el
ciclo de ensayos estindar de medicién de CO, o por dispo-
siciones obligatorias derivadas de medidas adicionales com-
plementarias destinadas a cumplir con la reduccién de 10 g
de CO,/km a que se refiere el articulo 1 del Reglamento (CE)
n°® 443/2009, ni ser obligatorias con arreglo a otras dispo-
siciones del Derecho de la Unidn.

3. El proveedor o fabricante que solicite la aprobacién de
una medida como tecnologia innovadora presentard a la Comi-
sién un informe que incluya un informe de verificacién reali-
zado por un organismo independiente y certificado. En el caso
de una posible interaccion entre la medida y otra tecnologia
innovadora ya aprobada, el informe mencionard dicha interac-
cion, y el informe de verificacion evaluard hasta qué punto esa
interaccién modifica la reduccién lograda por cada medida.

4. La Comisién certificard la reduccion lograda sobre la base
de los criterios establecidos en el apartado 2.

Articulo 13
Revisién y presentacion de informes

1. El 1 de enero de 2013 como muy tarde, la Comisién
completard una revision de los objetivos de emisiones especifi-
cas contemplados en el anexo I y de las excepciones contem-
pladas en el articulo 11, con el fin de determinar:

— a reserva de la confirmacion de su viabilidad sobre la base
de los resultados de una evaluacién de impacto actualizada,
las modalidades para alcanzar, en 2020 como muy tarde, el
objetivo a largo plazo de 147 g de CO,/km de forma ren-
table, y

— los aspectos de la aplicacién del objetivo, incluida la prima
por exceso de emisiones.

Sobre la base de esa revision y su evaluaciéon de impacto, in-
cluida una evaluacion general de la repercusién en la industria
automovilistica y sus industrias dependientes, la Comisién, si
procede, elaborard una propuesta para modificar el presente
Reglamento por el procedimiento legislativo ordinario, que sea
lo més neutra posible desde el punto de vista de la competencia,
y equitativa y sostenible desde el punto de vista social.
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2. A mids tardar para 2014, la Comisién presentard, si pro-
cede, una propuesta al Parlamento Europeo y al Consejo para
incluir en el presente Reglamento los vehiculos de las categorfas
N, y M,, segiin se definen en el anexo II de la Directiva
2007/46/CE, con una masa de referencia no superior a
2 610 kg y los vehiculos a los que se haga extensiva la homo-
logacién de tipo de acuerdo con el articulo 2, apartado 2, del
Reglamento (CE) n® 715/2007, con vistas a alcanzar el objetivo
a largo plazo a partir de 2020.

3. A mds tardar para 2014, y tras realizar una evaluacion de
impacto, la Comisién publicard un informe sobre la disponibi-
lidad de datos relativos a la huella y la carga dtil, y su uso como
pardmetros de utilidad para determinar objetivos de emisiones
especificas y, si procede, presentard una propuesta al Parlamento
Europeo y al Consejo para modificar el anexo I, de conformidad
con el procedimiento legislativo ordinario.

4. A mids tardar el 31 de diciembre de 2011, la Comisién
establecerd un procedimiento para obtener valores representati-
vos de las emisiones de CO,, de la eficiencia en el uso de
combustible y de la masa de los vehiculos completados, al
tiempo que garantiza que el fabricante del vehiculo de base
tenga acceso oportunamente a los datos relativos a la masa y
las emisiones especificas de CO, del vehiculo completado.

5. A mids tardar el 31 de octubre de 2016 y, a continuacién,
cada tres afios, la Comisién modificard el anexo I por medio de
actos delegados, de conformidad con el articulo 15 y sujeta a las
condiciones establecidas en los articulos 16 y 17, con el fin de
ajustar la cifra My, en él considerada, a la masa media de los
vehiculos comerciales ligeros nuevos en los tres afios naturales
anteriores.

Esos ajustes surtirdn efecto por primera vez el 1 de enero de
2018 y, a continuacién, cada tres afios.

6. La Comisién incluird los vehiculos comerciales ligeros en
la revisién de los procedimientos de medicion de las emisiones
de CO, de conformidad con el articulo 13, apartado 3, del
Reglamento (CE) n® 443/20009.

A partir de la fecha de aplicacion del procedimiento revisado
para la mediciéon de las emisiones de CO,, no se aprobardn
tecnologias innovadoras con arreglo al procedimiento estable-
cido en el articulo 12.

La Comisién incluird los vehiculos comerciales ligeros en la
revision de la Directiva 2007/46/CE de conformidad con el
articulo 13, apartado 4, del Reglamento (CE) n°® 443/2009.

Con el fin de reflejar cualquier cambio en el procedimiento de
ensayo reglamentario para medir emisiones especificas de CO,,
la Comisién adaptard las formulas establecidas en el anexo I por
medio de actos delegados, de conformidad con el articulo 15 y
sujeta a las condiciones establecidas en los articulos 16 y 17.

Articulo 14
Procedimiento de comité

1. La Comision estard asistida por el Comité del cambio
climitico creado en virtud del articulo 9 de la Decisién
n° 280/2004/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de
11 de febrero de 2004, relativa a un mecanismo para el segui-
miento de las emisiones de gases de efecto invernadero en la
Comunidad y para la aplicacion del Protocolo de Kyoto (1).
Dicho Comité es un comité en el sentido del Reglamento
(UE) n° 182/2011.

2. En los casos en que se haga referencia al presente apar-
tado, serd de aplicacién el articulo 5 del Reglamento (UE)
n°® 182/2011.

Articulo 15
Ejercicio de la delegacion

1. Los poderes para adoptar los actos delegados a que se
refieren el articulo 8, apartado 9, pérrafo segundo, el
articulo 11, apartado 7, el articulo 13, apartado 5, y el
articulo 13, apartado 6, parrafo cuarto, se otorgan a la Comi-
sién por un periodo de cinco afios a partir del 3 de junio de
2011. La Comisién elaborard un informe sobre los poderes
delegados a mas tardar seis meses antes de que finalice el pe-
riodo de cinco afios. La delegacién de poderes se prorrogard
automdticamente por periodos de idéntica duracion, excepto si
el Parlamento Europeo o el Consejo la revocan con arreglo al
articulo 16.

2. En cuanto la Comisién adopte un acto delegado lo noti-
ficard simultdneamente al Parlamento Europeo y al Consejo.

3. Los poderes otorgados a la Comisién para adoptar actos
delegados estaran sujetos a las condiciones establecidas en los
articulos 16 y 17.

Articulo 16
Revocacion de la delegacion

1. La delegacién de poderes a que se refiere el articulo 8,
apartado 9, pdrrafo segundo, el articulo 11, apartado 7, el
articulo 13, apartado 5, y el articulo 13, apartado 6, parrafo
cuarto, podrd ser revocada en cualquier momento por el Parla-
mento Europeo o por el Consejo.

2. La institucién que haya iniciado un procedimiento interno
para decidir si va a revocar la delegacion de poderes procurard
informar a la otra institucién y a la Comisién en un plazo
razonable antes de adoptar la decision definitiva, indicando
los poderes delegados que podrian ser objeto de revocaciéon y
los posibles motivos de la misma.

3. La decision de revocacion pondra término a la delegacién
de los poderes que en ella se especifiquen. Surtird efecto inme-
diatamente o en una fecha posterior que se precisard en dicha
decision. No afectard a la validez de los actos delegados que ya
estén en vigor. Se publicard en el Diario Oficial de la Unidn
Europea.

() DO L 49 de 19.2.2004, p. 1.
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Articulo 17
Objeciones a los actos delegados

1. El Parlamento Europeo o el Consejo podran formular ob-
jeciones a un acto delegado en un plazo de dos meses a partir
de la fecha de notificacién.

Por iniciativa del Parlamento Europeo o del Consejo, dicho
plazo se prorrogard dos meses.

2. Si, una vez expirado el plazo al que se hace referencia en
el apartado 1, ni el Parlamento Europeo ni el Consejo han
formulado objeciones al acto delegado, este se publicard en el
Diario Oficial de la Unién Europea y entrard en vigor en la fecha
prevista en ¢l

El acto delegado podré publicarse en el Diario Oficial de la Union
Europea y entrar en vigor antes de que expire dicho plazo si
tanto el Parlamento Europeo como el Consejo han informado a
la Comisién de que no tienen la intencién de formular objecio-
nes.

3. Si el Parlamento Europeo o el Consejo formulan objecio-
nes a un acto delegado en el plazo al que se hace referencia en
el apartado 1, este no entrard en vigor. La institucion que haya
formulado objeciones deberd exponer sus motivos.

Articulo 18
Entrada en vigor

El presente Reglamento entrard en vigor a los tres dias de su
publicacién en el Diario Oficial de la Unidn Europea.

El presente Reglamento serd obligatorio en todos sus elementos y directamente aplicable en

cada Estado miembro.

Hecho en Estrasburgo, el 11 de mayo de 2011.

Por el Parlamento Europeo
El Presidente
J. BUZEK

Por el Consejo
La Presidenta
GYORI E.
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ANEXO 1

OBJETIVOS DE EMISIONES ESPECIFICAS DE co,
1. Las emisiones especificas indicativas de CO, para cada vehiculo comercial ligero, medidas en gramos por kilometro, se

determinardn aplicando las formulas siguientes:
a) entre 2014 y 2017:

Emisiones especificas indicativas de CO, = 175 + a x (M — M)

donde:

M = masa del vehiculo en kilogramos (kg)

Mo = 1706,0

a = 0,093
b) a partir de 2018:

Emisiones especificas indicativas de CO, = 175 + a x (M — M)

donde:

M = masa del vehiculo en kilogramos (kg)

My = valor adoptado con arreglo al articulo 13, apartado 5

a 0,093.

2. El objetivo de emisiones especificas en relacion con un fabricante en un afio natural se calculard como la media de las
emisiones especificas indicativas de CO, de cada vehiculo comercial ligero nuevo del que sea fabricante y se haya
matriculado en ese afio natural.
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ANEXO 1II

SEGUIMIENTO Y NOTIFICACION DE LAS EMISIONES

A. Recogida de datos sobre vehiculos comerciales ligeros y determinacién de la informacion sobre el seguimiento de las
emisiones de CO,

1. Respecto al afio que empieza el 1 de enero de 2012 y cada uno de los afios siguientes, los Estados miembros
registrardn los datos que se indican a continuacién sobre cada vehiculo comercial ligero nuevo matriculado en su
territorio:

a) fabricante;

b) tipo, variante y version;

¢) emisiones especificas de CO, (g/km);

d) masa (kg);

e) distancia entre ejes (mm);

f) anchura de via del eje de direccién (mm) y de otros ejes (mm);

g) masa mdxima en carga técnicamente admisible (en kg) de conformidad con el anexo Il de la Directiva
2007/46/CE.

2. Los datos a que se refiere el punto 1 procederdn del certificado de conformidad del vehiculo comercial ligero
correspondiente. Si en el certificado de conformidad de un vehiculo comercial ligero figuran una masa minima y
una masa méxima, los Estados miembros utilizardn Gnicamente la cifra méxima a los efectos del presente Re-
glamento. En el caso de los vehiculos que utilizan dos combustibles (gasolina/gas), en cuyos certificados de
conformidad figuren cantidades de emisiones especificas de CO, para ambos tipos de combustible, los Estados
miembros hardn uso solamente de la cantidad medida para el gas.

3. Respecto al afio natural que empieza el 1 de enero de 2012 y cada uno de los afios naturales siguientes, los Estados
miembros determinardn, segin los métodos descritos en la parte B del presente anexo y desglosando por fabri-
cante:

a) el nimero total de vehiculos comerciales ligeros nuevos matriculados en su territorio;

b) las emisiones medias especificas de CO,, como se indica en el punto 2 de la parte B del presente anexo;
¢) la masa media, como se especifica en el punto 3 de la parte B del presente anexo;

d) en relacion con cada versiéon de cada variante de cada tipo de vehiculo comercial ligero nuevo:

i) el nimero total de vehiculos comerciales ligeros nuevos matriculados en su territorio, como se especifica en
el punto 4 de la parte B del presente anexo,

i) las emisiones especificas de CO,,

iii) la masa,

iv) la huella del vehiculo, como se especifica en el punto 5 de la parte B del presente anexo,
v) la carga qtil.

B. Metodologia para la determinacién de la informacién sobre el seguimiento de las emisiones de CO, de los vehiculos
comerciales ligeros nuevos
La informacién en materia de seguimiento que los Estados miembros deben determinar en virtud del punto 3 de la
parte A del presente anexo se determinard con arreglo a la metodologfa descrita en la presente parte.

1. Numero de vehiculos comerciales ligeros nuevos matriculados (N)

Los Estados miembros determinardn el ndmero de vehiculos comerciales ligeros nuevos matriculados en su
territorio en el afio de seguimiento correspondiente (N).
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2. Emisiones medias especificas de CO, de los vehiculos comerciales ligeros nuevos (S,y)

Las emisiones medias especificas de CO, de todos los vehiculos comerciales ligeros nuevos de nueva matriculacién
en el territorio de un Estado miembro en el afio de seguimiento (S, se calculan dividiendo la suma de las
emisiones especificas de CO, de cada vehiculo comercial ligero nuevo, S, por el nimero de vehiculos comerciales
ligeros nuevos, N.

Save = (1/N) x Z S

. Masa media de los vehiculos comerciales ligeros nuevos

La masa media de todos los vehiculos comerciales ligeros nuevos matriculados en el territorio de un Estado
miembro en el afio de seguimiento (M, se calcula dividiendo la suma de las masas de cada vehiculo nuevo,
M, por el nimero de vehiculos nuevos, N.

Mave = (1/N) x 2 M

. Distribucién por versiones de vehiculos comerciales ligeros nuevos

Respecto a cada version de cada variante de cada tipo de vehiculo comercial ligero nuevo, deben registrarse el
nimero de vehiculos comerciales ligeros de nueva matriculacion, la masa de los vehiculos, las emisiones especificas
de CO,, la distancia entre ejes, las anchuras de via y la masa mdxima en carga técnicamente admisible del vehiculo.

. Huella

La huella del vehiculo se calculard multiplicando la anchura media de via del vehiculo por la distancia media entre
ejes del vehiculo.

. Carga qtil

La carga 1til del vehiculo se definird como la diferencia entre la masa mdxima en carga técnicamente admisible de
conformidad con el anexo II de la Directiva 2007/46/CE y la masa del vehiculo.

. Vehiculos completados

En el caso de vehiculos multifdsicos, las emisiones especificas de CO, de los vehiculos completados se asignaran al
fabricante del vehiculo de base.

Con el fin de garantizar que los valores de las emisiones de CO,, de la eficiencia en el uso de combustible y de la
masa de los vehiculos completados sean representativos, sin imponer para ello una carga excesiva al fabricante del
vehiculo de base, la Comision propondrd un procedimiento especifico de seguimiento y revisard y modificard
oportunamente la legislacién pertinente en materia de homologacion de tipo el 31 de diciembre de 2011, a mds
tardar.

Al establecer dicho procedimiento, la Comisién determinard, si procede, como se controlan los valores relativos a
la masa y a las emisiones de CO,, sobre la base de un cuadro de valores de CO, correspondientes a distintas clases
de masas de inercia finales, o a partir de un solo valor de emisiones de CO, derivado de la masa del vehiculo de
base y de una masa afiadida por defecto en funcién de la clase de N;. En este dltimo caso, esta masa se tendria
asimismo en cuenta para la parte C del presente anexo.

La Comisién garantizard también que el fabricante del vehiculo de base tenga acceso oportunamente a los datos
relativos a la masa y las emisiones especificas de CO, del vehiculo completado.

C. Formulario para la transmisién de datos

En relacion con cada fabricante y cada afio, los Estados miembros notificardn los datos a que se refiere el punto 3 de
la parte A del presente anexo en los formularios siguientes:



Seccién 1 - Datos de seguimiento agregados

Estado miembro (1):

Afio:

Fuente de los datos:

Fabricante

Namero total de vehiculos
comerciales ligeros nuevos
matriculados

Namero de vehiculos
comerciales ligeros nuevos con
un valor de emisiones

Nimero de vehiculos
comerciales ligeros nuevos con
un valor de masa

Niimero de vehiculos
comerciales ligeros nuevos con
un valor de distancia entre ejes

Ntmero de vehiculos
comerciales ligeros nuevos con
un valor de anchura de via del

eje de direccion

Ntmero de vehiculos
comerciales ligeros nuevos con
un valor de anchura de via de

otros ejes

(Fabricante 1)

(Fabricante 2)

Total de todos los fabrican-
tes

(") Cédigos 1SO 3166 alfa-2, salvo para Grecia y el Reino Unido, para los que se emplean los c6digos «EL» y «UK», respectivamente.
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Seccién 2 - Datos de seguimiento detallados
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