ES

ES

ES



ES

2% % COMISION DE LAS COMUNIDADES EUROPEAS

% %
X X

W W

Brusdalas, 10.10.2007
COM(2007) 593 final

2007/0214 (COD)

Propuesta de
REGLAMENTO DEL PARLAMENTO EUROPEO Y DEL CONSEJO

relativo a la homologacion de los vehiculos de motor impulsados por hidrégenoy que
modifica la Directiva 2007/46/CE

(presentada por la Comision)

{ SEC(2007) 1301}
{ SEC(2007) 1302}

ES



ES

EXPOSICION DE MOTIVOS

1) CONTEXTO DE LA PROPUESTA
Motivacion y objetivos de la propuesta

El objetivo de la propuesta es establecer normas armonizadas sobre la construccion de
vehiculos de motor para garantizar €l funcionamiento del mercado interior a tiempo que se
proporciona un alto nivel de seguridad publicay proteccion medioambiental.

El correcto funcionamiento del mercado Unico en la Unién Europea requiere unas normas
comunes relativas a la homologacién de los vehiculos impulsados por hidrogeno. La accion a
nivel comunitario impide la aparicion de normas sobre productos que difieran de unos Estados
miembros a otros, situacion que conduce a una fragmentacion del mercado interior y a la
imposicion de barreras innecesarias al comercio intracomunitario.

Al mismo tiempo, puesto que hay cuestiones de seguridad que se plantean en €l uso del
hidrogeno para la propulsion de vehiculos, debe garantizarse que los sistemas de hidrégeno
sean tan seguros como |as tecnol ogias convencional es de propul sion.

Contexto general
El hidrégeno no es sdlo una fuente de energia, sino un vector energético prometedor.

El uso del hidrégeno como combustible para los vehiculos de transporte por carretera ofrece
una solucion paralamovilidad favorable a medio ambiente porque, con su utilizacién, ya sea
en pilas de combustible 0 en motores de combustién interna, € vehiculo no emite carbono ni
gases de efecto invernadero. Si el combustible se produce de manera sostenible, €l uso de esta
tecnol ogia de propulsién podria contribuir notablemente ala mejora del medio ambiente.

Actualmente, sin embargo, los vehiculos impulsados por hidrégeno no estan incluidos en el
marco general de homologacién comunitario. Tal situacion provoca una fragmentacién del
mercado interior de estos vehiculos que frena el interés por la introduccion de una tecnologia
tan favorable al medio ambiente.

Ademas, e hidrogeno es una sustancia que difiere de los combustibles convencionales
utilizados para la propulsion de vehiculos. A fin de obtener los beneficios medioambientales
asociados a uso de vehiculos de hidrogeno, es conveniente aumentar su proporcion en
relacion con el parque total de vehiculos. Uno de los principales factores que contribuyen al
numero creciente de vehiculos de hidrogeno en las carreteras es la confianza publica en esta
nueva tecnologia.

Disposiciones vigentes en €l ambito de la propuesta
No hay disposiciones vigentes en el ambito de la propuesta.
Coherencia con otras politicasy objetivos de la Unién Europea

La propuesta esta plenamente en consonancia con la estrategia de desarrollo sostenible de la
Union Europea y contribuye significativamente a la consecucion de los objetivos de la
Estrategia de Lisboa.

2) CONSULTA DE LAS PARTES INTERESADAS Y EVALUACION DE
IMPACTO

Consulta delas partesinteresadas
Métodos y principal es sectores de consulta, perfil general de los consultados
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Al elaborar la propuesta, la Comisién ha consultado a las partes interesadas de diversas
formas:

e Se consultd a Grupo de trabajo sobre el hidrégeno, compuesto por expertos de las partes
interesadas, que est4 encargado de apoyar ala Comision en cuestiones relacionadas con la
homologacion de vehiculos de hidrogeno. En la labor de este grupo participa una gran
variedad de partes interesadas: autoridades nacionales, fabricantes de vehiculos,
proveedores de componentes y asociaciones de laindustria.

e Enjunio de 2006 se envid un cuestionario a las partes interesadas relativo a las opciones
planteables en relacién con € marco de homologacién de los vehiculos de hidrogeno. El
cuestionario pretendia reunir las opiniones de las partes interesadas para averiguar a qué
opcién se daba preferenciay qué costes se vinculaban a cada posibilidad de actuacion.

e Se contratd a un consultor para colaborar con la evaluacion de impacto y ofrecer
asesoramiento técnico en lo tocante al proyecto de propuesta de reglamento.

e Para comprender mejor las repercusiones de las distintas opciones posibles, e consultor
organizo reuniones con empresas importantes del sector automovilistico que trabajan con
latecnologia del hidrégeno a fin de obtener datos adicional es sobre seguridad, tecnologiay
gastos vinculados.

e Se organizaron charlas informativas para las principales partes interesadas del Grupo de
trabajo sobre €l hidrégeno durante el segundo semestre de 2006 y a principios de 2007 en
relacion con |os resultados de las labores realizadas por €l consultor.

e El proyecto de propuesta de reglamento sobre la homologacion de vehiculos de hidrogeno
se expuso a consulta publica en julio de 2006. Esta consulta generd unas veinte respuestas
procedentes de diversas partes interesadas.

Resumen de las respuestas y forma en que se han tenido en cuenta

En la consulta a través de internet, |as partes interesadas plantearon varias cuestiones’. La
evaluaciéon de impacto que acompafia a la presente propuesta informa detalladamente de las
principales cuestiones planteadas y expone la manera en que han sido tomadas en
consideracion.

Obtencion y utilizacién de asesoramiento técnico
Ambitos cientificos y técnicos pertinentes

La propuesta requiere e andlisis de las disposiciones de seguridad pertinentes y la evaluacion
de las opciones posibles, asi como de las repercusiones econdmicas, medioambientales y
sociales que implica.

Metodologia utilizada
El consultor llevo a cabo las labores siguientes:

e un examen de la bibliografia pertinente para determinar los aspectos
medioambientales y de seguridad que plantea la introduccion de vehiculos de
hidrégeno;

! http://ec.europa.eu/enterprise/automotive/pageshackground/hydrogen/consul tation/contributions.htm
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¢ una evauacion de la informacion previamente recopilada acerca de los impactos
de las diversas opciones de actuacion relativas a la seguridad pablica, e medio
ambiente y la economia;

e unavaloracion de las respuestas de |as partes interesadas al cuestionario sobre las
diversas opciones de actuacion que fue enviado por los servicios de la Comision
en junio de 2006;

e unacomparacion de las repercusiones de las diversas opciones de actuaciéon en lo
tocante a la seguridad publica, el medio ambiente y la economia en términos
cualitativosy cuantitativos,

e una revision de los requisitos técnicos del proyecto de propuesta de reglamento
por lo que se refiere a su capacidad de abordar los problemas de seguridad
determinados.

Principales organizaciones y expertos consultados

El TRL Ltd. (Laboratorio de investigacion de los transportes) del Reino Unido colabor6 en la
evaluacion de impacto y ofrecié asesoramiento técnico respecto al proyecto de propuesta de
reglamento.

Resumen del asesoramiento recibido y utilizado

La Comision utilizé el informe del consultor para analizar las diversas hipétesis planteadas.
Se €eligio una opcion determinada a partir de un andlisis de rentabilidad, como se explicaen la
evaluacién de impacto que acompafia a la propuesta.

Medios utilizados para divulgar |os dictamenes técnicos

El informe del TRL est& disponible en € sitio web de la DG Empresa e Industri’.
Evaluacion deimpacto

Se han planteado cuatro posibilidades de actuacion:

1) Ninguna actuacion: esta alternativa implica no modificar la situacion actual. En la
actualidad, los vehiculos impulsados por hidrogeno no estan incluidos en la
legislacion comunitaria en materia de homologacion. De este modo, los Estados
miembros pueden conceder homol ogaciones concretas sin hecesidad de adoptar otros
actos juridicos.

Si no se introduce ningun cambio en la politica de homologacién de vehiculos de
hidrogeno, se corre un alto riesgo de que se deteriore el funcionamiento del mercado
interior, 1o cual redundaria en unos gastos elevados para los fabricantes y podria
tener repercusiones en la seguridad publica.

También existe € ato riesgo, en caso de que se mantenga la situacion actual, de que
lamala calidad del aire y los elevados niveles de ruido en las ciudades de la Unidn
Europea sigan siendo preocupantes, ya que la contaminacion atmosférica 'y acustica
mantendran su efecto perjudicial en la salud humana.

Esta opcion implicaria un trato desigual a los fabricantes de vehicul os respecto a los
procedimientos de homologacion y les plantearia problemas de planificacion para el
disefio de sus vehiculos. Ademés, constituiria una traba importante al desarrollo de la
tecnologia del hidrégeno en la UE.

2

http://ec.europa.eu/enter prise/automotive/pagesbackground/hydrogen/hydrogen final_report.pdf
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2)

3)

4)

Por lo tanto, esta opcidn no se considera valida.

Legidlaciéon en los Estados miembros. esta opcion supondria la adopcion de actos
legislativos en los Estados miembros para enmarcar juridicamente la introduccion de
los vehicul os de hidrégeno.

Con normas divergentes de los Estados miembros, se mantendria la fragmentacion en
la homologacion de vehiculos, 10 que revertiria en unos costes innecesariamente
elevados de los fabricantes por desarrollo y homologacion de vehiculos y una
accesibilidad limitada al mercado. Esta opcion no resolveria la incertidumbre actual
sobre la homologacién de los vehiculos de hidrégeno, por lo que redundaria
negativamente en futuras inversiones en la tecnologia del hidrogeno.

En comparacion con la opcidn de la legislacion a escala de la UE, esta posibilidad
seria bastante menos beneficiosa para el medio ambiente y no garantizaria que los
vehiculos de hidrégeno sean, como minimo, tan seguros como |os convencional es.

Por lo tanto, esta opcidn daria lugar a un mercado interior fragmentado y no
garantizaria la consecucién de los objetivos previstos. No es éste, por tanto, el
planteamiento que ha de seguirse.

Legislacion a escala de la Unidn Europea: esta opcién implicarialaampliacién dela
legislacion comunitaria en materia de homologacion para incluir a los vehiculos
impulsados por hidrogeno y establecer disposiciones armonizadas en lo referente a
estos vehiculos.

La accién a nivel comunitario impide que aparezcan normas sobre productos que
difieran de unos Estados miembros a otros, algo que conduce a una fragmentacion
del mercado interior y a la imposicion de unas barreras innecesarias al comercio
intracomunitario. Unas normas armonizadas en torno a los vehicul os impul sados por
hidrégeno permiten alcanzar economias de escala, ya que pueden fabricarse series de
produccion en todo el mercado europeo. Esta opcion abriria los mercados de algunos
Estados miembros en los que no se permite actuamente la venta de vehiculos de
hidrégeno.

Como se pone de relieve en la evaluacion de impacto, esta opcidn ofrece las ventagjas
claras de velar por un funcionamiento adecuado del mercado interior, ofrecer un
nivel elevado de seguridad publica en todos los Estados miembros de la UE y
disminuir més répido los niveles de contaminacion aclsticay atmosférica. Ello, a su
vez, redundara en una mejora de la salud publicay, de este modo, permitira ahorrar a
los gobiernos.

Ademés, se velaria por que la Unién Europea no quedara retrasada en la introduccion
de tecnologias avanzadas respecto a otras regiones del mundo que desempefian un
papel importante en el terreno de la automocién y podria mejorarse la competitividad
de laindustria europea.

Esta es, pues, |a opcion elegida en la propuesta.

Planteamiento no regulador: consistiria en la autorregulacion a través de
compromisos negociados con la industria automovilistica para establecer los
requisitos de los vehicul os impul sados por hidrogeno.

No esta claro que un compromiso de este tipo ofrezca garantias adecuadas de gue los
vehiculos de hidrégeno sean tan seguros como |os vehiculos convencionales o de que
vayan aimponerse sanciones apropiadas si no se respeta el compromiso. Ademas, no
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es probable que este planteamiento garantice una igualdad de trato entre los
vehiculos de hidrogeno y los convencionales en e marco del procedimiento de
homologacion. Y tampoco se ha hecho patente que la aplicacién de un enfoque
voluntario aporte beneficios adicionales a la industria, los gobiernos o el publico en
general.

Por eso, el planteamiento no regulador dejé de tomarse en consideracion.

Los servicios de la Comision llevaron a cabo una evaluacion de impacto que figura
en e programa de trabajo con el nimero de referencia 2006/ENTR/044.

3) ASPECTOSJURIDICOSDE LA PROPUESTA
Resumen dela accion propuesta

El andlisis de impacto ha determinado que la opcién preferible es la adopcion de un
Reglamento de la UE a efectos de incorporar |os vehiculos de hidrogeno de las categorias M,
M2, M3y N1, N, N3 en el marco general de homol ogacién de vehicul os que posee la UE.

La propuesta prevé la modificacion de la Directiva marco® afin de que incluya a los vehiculos
de hidrégeno en e procedimiento de homologacion. Asimismo, precisalos requisitos técnicos
gue deben aplicarse a la homologacién de los componentes técnicos del hidrogeno (los
depdsitos de hidrogeno y los componentes distintos de éstos) incluidos en el sistema de
hidrogeno para velar por que todos estos componentes funcionen de modo adecuado y seguro.
También comprende los requisitos vinculados a la homologacion de vehiculos en o referente
alainstalacion de componentes técnicos o sistemas de hidrégeno en los mismos. La propuesta
prevé la modificacion de diversas Directivas y Reglamentos de homologacion a fin de incluir
los requisitos especificos de los vehicul os impul sados por hidrégeno.

Basejuridica
Labase juridicade la propuesta es e articulo 95 del Tratado.
Principio de subsidiariedad

Se respeta e principio de subsidiariedad, dado que los objetivos de la accion pretendida no
pueden ser alcanzados de manera suficiente por los Estados miembros y pueden lograrse
mejor a nivel comunitario. Se requiere una actuacion de la Union Europea para evitar que
surjan barreras al mercado Unico.

Con la accion comunitaria se a canzaran mejor los objetivos de la propuesta, pues se evitarala
fragmentacién del mercado interior que de otro modo se produciria y se garantizara la
seguridad de los vehicul os de hidrogeno.

Principio de proporcionalidad

La propuesta cumple este principio, pues no va mas ala de 1o necesario para acanzar los
objetivos de asegurar el correcto funcionamiento del mercado interior y ofrecer, d mismo
tiempo, un nivel elevado de seguridad publicay de proteccion medioambiental.

I nstrumentos elegidos

El instrumento propuesto es un reglamento. No proceden otros instrumentos por la siguiente
razon:

3 Directiva 2007/46/CE.
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e Un reglamento resulta adecuado para garantizar el cumplimiento sin necesidad de
transposicion alalegislacion de los Estados miembros.

La propuesta ha seguido el planteamiento por niveles que se aplico inicialmente a peticion del
Parlamento Europeo y se ha utilizado en otros actos legidativos, como, por gemplo, la
Directiva sobre emisiones de |os vehiculos pesados® y €l Reglamento acerca de las emisiones
procedentes de turismos y vehiculos comerciales ligeros (Euro 5 y Euro 6)°. Segln este
planteamiento, la propuesta y la adopcion de la legislacion seguiran dos rutas diferentes, si
bien paralelas:

e en primer lugar, las disposiciones fundamentales seran establecidas por e Parlamento
Europeo y el Consgjo en un reglamento basado en el articulo 95 del Tratado CE siguiendo
el procedimiento de codecision (la «propuesta de codecision);

e en segundo lugar, las especificaciones técnicas por las se apliquen las disposiciones
fundamentales se estableceran en un reglamento adoptado por la Comisién con ayuda de
un comité regulador (la «propuesta comitol gica»).

4) REPERCUSIONESPRESUPUESTARIAS
La propuesta no tiene incidenciaen e presupuesto comunitario.

5) INFORMACION ADICIONAL
Simulacién, fase piloto y periodo transitorio

La propuesta contempla periodos transitorios generales para que los fabricantes de vehiculos
cuenten con plazos de gjecucion suficientes.

Simplificacion
La propuesta supone una simplificacion de los procedimientos administrativos para las

autoridades publicas (UE o nacionales). La propuesta figura en el Programa de trabajo y
legislativo de la Comision con lareferencia 2006/ENTR/044.

Derogacion de disposiciones legales vigentes
Laadopcion de la propuesta no dara lugar a la derogacion de disposiciones legales vigentes.
Clausula de reexamen/r evision/expir acion

La propuesta prevé una adaptacion a progreso técnico de los requisitos técnicos del
reglamento en €l futuro.

Espacio Econémico Europeo

El acto propuesto se refiere a una cuestion de interés para € Espacio Econémico Europeo
(EEE) y deberia, por lo tanto, extenderse a él.

4 Directiva 2005/55/CE (DO L 275 de 20.10.2005, p. 1) y Directiva 2005/78/CE (DO L 313 de
29.11.2005, p. 1).
5 Reglamento (CE) n° 715/2007 (DO L 171 de 29.6.2007, p. 1).
7
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2007/0214 (COD)
Propuesta de

REGLAMENTO DEL PARLAMENTO EUROPEQO Y DEL CONSEJO

relativo ala homologacion de los vehiculos de motor impulsados por hidr égeno y que

modifica la Directiva 2007/46/CE

(Texto pertinente a efectos del EEE)

EL PARLAMENTO EUROPEO Y EL CONSEJO DE LA UNION EUROPEA,
Visto e Tratado constitutivo de la Comunidad Europeay, en particular, su articulo 95,

Vista la propuesta de la Comision®,

Visto el dictamen del Comité Econémicoy Social Europeo’,
De conformidad con el procedimiento establecido en el articulo 251 del Tratado®,

Considerando o siguiente:

(D

)

©)

El mercado interior comprende un espacio sin fronteras interiores en e que la libre
circulacion de mercancias, personas, servicios y capitales debe estar garantizada. A
este efecto, existe un sistema comunitario de homologacion de los vehicul os de motor.
Deben armonizarse los requisitos técnicos para la homologacién de vehiculos de
motor impulsados por hidrégeno a fin de evitar que los Estados miembros adopten
disposiciones que difieran de un Estado miembro a otro y de garantizar el correcto
funcionamiento del mercado interior a tiempo que se ofrece un nivel elevado de
proteccion medioambiental y seguridad publica.

El presente Reglamento es uno de los actos juridicos independientes en el contexto del
procedimiento comunitario de homologacion conforme a la Directiva 2007/46/CE del
Parlamento Europeo y del Consgjo de [FECHA], por la que se crea un marco parala
homologacion de los vehiculos de motor y de los remolques, sistemas, componentes
técnicos y unidades técnicas independientes destinados a dichos vehiculos (Directiva
marco)®. Por consiguiente, procede modificar en consecuencia los anexos 1V, VI y X
de dicha Directiva.

A peticion del Parlamento Europeo, en la legislacion de la UE sobre vehiculos se ha
introducido un nuevo planteamiento regulador. Asi pues, € presente Reglamento
establece Unicamente las disposiciones fundamentales sobre los requisitos ligados a la
homologacién de los componentes técnicos y |os sistemas de hidrégeno, mientras que
las especificaciones técnicas deben establecerse mediante medidas de ejecucion
adoptadas conforme al procedimiento comitol 6gico.

© 00 N O

DOC]I...] de[...],p.[...].

DOCI...] de[...],p.[...].

DOCI...] de[...],p.[...].
U

[La propuesta de nueva «Directiva marco» esta en proceso de adopcion. COM(2003) 418 y
COM(2004) 738].

ES



ES

(4)

(%)

(6)

(7)

(8)

(9)
(10)

(11)

(12)

(13)

(14)

En el sector del transporte, conviene fomentar los vehiculos favorables al medio
ambiente y ha de ponerse un especial empefio en que se comercialicen mas vehiculos
de esta indole. Con la introduccion de vehiculos con combustibles alternativos puede
conseguirse una mejora notable de la calidad del aire en las ciudades.

Se considera el hidrégeno una tecnologia limpia para la propulsion de vehiculos, ya
gue aquellos que lo utilizan como fuente de locomocién no emiten por el tubo de
escape ni contaminantes basados en el carbono ni gases con efecto invernadero. No
obstante, debe prestarse atencién a que el hidrégeno como combustible se produzca de
modo sostenible para que su introduccion no perjudique € equilibrio medioambiental
general.

La definicion del marco de homologacion para los vehiculos que utilicen hidrégeno
contribuiria a aumentar la confianza en esta nueva tecnologia de los usuarios
potenciaesy de lapoblacién en general.

Por tanto, es necesario crear un marco adecuado para acelerar la comercializacion de
los vehiculos dotados de tecnologias de propulsion innovadoras y de los vehiculos que
utilizan combustibles aternativos con un impacto medioambiental reducido.

La mayor parte de los fabricantes estén realizando inversiones considerables en €
desarrollo de latecnologia del hidrégeno y han empezado a comercializar vehiculos de
este tipo. Es previsible que en los préximos afios aumente la proporcién de vehiculos
impulsados por hidrégeno en el parque total de vehiculos. Por consiguiente, es preciso
determinar |os requisitos comunes sobre la seguridad de estos vehicul os.

Es necesario aplicar medidas de seguridad en el sistema de hidrégeno y sus
componentes técnicos para que obtengan la homol ogacion.

Debe tenerse en cuenta la instalacion del sistema de hidrogeno y sus componentes
técnicos en el vehiculo parala homologacion del mismo.

Debido a las caracteristicas de este combustible, es probable que los vehiculos
impulsados por hidrégeno requieran un tratamiento especial por parte de los servicios
de salvamento. Es preciso, por tanto, establecer requisitos de etiquetado para informar
atales servicios del tipo de combustible almacenado en el vehiculo.

También procede que |os fabricantes adopten las medidas oportunas a fin de evitar que
se utilice un combustible inadecuado para el vehiculo.

Procede aprobar |as medidas necesarias para la gjecucion del presente Reglamento con
arreglo a la Decision 1999/468/CE del Consgjo, de 28 de junio de 1999, por la que se
establecen los procedimientos para € gercicio de las competencias de gecucion
atribuidas ala Comision'®,

En particular, debe habilitarse a la Comision para que introduzca requisitos y
procedimientos de ensayo en relacion con nuevas modalidades de almacenamiento o
uso del hidrégeno, componentes técnicos adicionales del hidrégeno y el sistema de
propulsion. También procede conferir competencias ala Comision para que establezca
procedimientos, ensayos y requisitos especificos respecto a la proteccion contra
impactos de los vehiculos de hidrogeno y los requisitos de seguridad del sistema
integral. Dado que estas medidas son de interés general y estan destinadas a modificar

10

DO L 184 de 17.7.1999, p. 23. Decisién modificada por la Decision 2006/512/CE (DO L 200 de
22.7.2006, p. 11).

ES



ES

(15)

elementos no esenciales del presente Reglamento y a completarlo afadiendo otros
elementos no esenciales, procede que sean adoptadas mediante el procedimiento de
reglamentacion con control contemplado en € articulo5bis de la
Decisién 1999/468/CE.

Los Estados miembros no pueden alcanzar suficientemente el objetivo del presente
Reglamento, consistente en la redizacion del mercado interior mediante la
introduccién de requisitos técnicos comunes relativos a los vehiculos de motor que
utilizan hidrégeno. Dada la escala de la accién requerida, € objetivo puede acanzarse
mejor a nivel comunitario. La Comunidad puede, por lo tanto, adoptar medidas de
conformidad con e principio de subsidiariedad establecido en e articulo5 del
Tratado. Con arreglo a principio de proporcionalidad establecido en ese mismo
articulo, el presente Reglamento no excede de |o necesario paratal fin.

10

ES



ES

HAN ADOPTADO EL PRESENTE REGLAMENTO:

Articulo 1
Objeto

El presente Reglamento establece |os requisitos de la homologacion de vehiculos respecto ala
propulsion por hidrégeno y a los componentes técnicos y los sistemas de hidrégeno. El
Reglamento determina asimismo |os requisitos para la instalacion de dichos componentes y
sistemas.

Articulo 2
Ambito de aplicacion

El presente Reglamento se aplicara a:

1) los vehiculos impulsados por hidrégeno de las categorias M y N, incluido 1o
referente a la proteccion contra los impactos y la seguridad eléctrica de dichos
vehiculos;

2)  los componentes técnicos del hidrégeno disefiados para los vehicul os de motor
de las categorias M y N, que se enumeran en €l anexo |;

3) los sistemas de hidrogeno disefiados para los vehiculos de motor de las
categorias M y N, incluidas nuevas modalidades de almacenamiento y uso.

Articulo 3
Definiciones

A los efectos del presente Reglamento, se entendera por:

1)

2)

3)

4)

5)

6)

«Vehiculo impulsado por hidrogeno»: cuaquier vehiculo de motor que utilice
hidrogeno puro o una mezcla de hidrogeno y gas natural como combustible de
locomocion.

«Sistema de propulsion»: el motor de combustion interna o € sistema de la pila de
combustible utilizado parala propulsion del vehiculo.

«Componente técnico del hidrogeno»: €l depdsito de hidrégeno y todas las demas
partes del vehiculo gue estén en contacto directo con € hidrégeno o que formen parte
de un sistema que seinstale por €l uso del hidrogeno.

«Sistema de hidrégeno»: € conjunto de componentes técnicos del hidrogeno y de
conectores equipados en los vehiculos impulsados por hidrégeno a excepcion de los
sistemas de propulsién y las unidades de potencia auxiliares.

«Presién maxima de trabajo permitida»: la maxima presion ala que puede someterse
un componente técnico segun € disefio y que constituye la base para determinar la
resistencia del componente en cuestion.

«Presion de trabgjo nominal»: en e caso de los depdsitos, se trata de la presion
establecida a una temperatura uniforme de 288 K (15 °C) para un deposito lleno y, en
el caso de otros componentes técnicos, del nivel de presion a que funciona
habitualmente el componente.
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7) «Deposito internox»: la parte del depdsito destinada a utilizar €l hidrégeno liquido que
contiene el hidrégeno criogénico.

A efectos del apartado 4, se consideraran sistemas de hidrogeno:
a) € sistemade supervisiony control del uso;
b) d sistemadeinterfaz del vehiculo;
c) € sistemade exceso de caudal;
d) e sistemade proteccion contrala sobrepresion;
€) € sistemade deteccion defallos en el intercambiador térmico.

Articulo 4
Obligaciones de los fabricantes

1 Los fabricantes deberdn demostrar que todos los vehiculos nuevos impulsados por
hidrégeno que vayan a matricularse, venderse o ponerse en circulacién en la
Comunidad y todos los componentes técnicos o sistemas de hidrégeno vendidos o
comercializados en la Comunidad estén homologados con arreglo a presente
Reglamento.

2. A efectos de la homologacion de vehiculos, los fabricantes equipardn los vehiculos
impulsados por hidrégeno con componentes técnicos o sistemas de hidrogeno que se
hayan sometido a ensayo e instalado de conformidad con el presente Reglamento.

3. A efectos de la homologacion de componentes técnicos o sistemas, los fabricantes
velaran por que se hayan sometido a ensayos de conformidad con el presente
Reglamento.

4. Los fabricantes proporcionaran a las autoridades de homologacion la informacion

apropiada sobre las especificaciones del vehiculo y las condiciones de ensayo.

5. L os fabricantes facilitaran informacion respecto a las inspecciones periddicas de los
componentes técnicosy 10s sistemas de hidrogeno durante lavida Gtil del vehiculo.

Articulo 5
Disposiciones generales sobre los componentes técnicos y |os sistemas de hidrogeno
L os fabricantes velaran por que:

a) los componentes técnicos y los sistemas de hidrogeno funcionen de modo
correcto y seguro, asi como por su fiabilidad en cuanto a la resistencia a las
condiciones eléctricas, mecénicas, térmicas y quimicas de funcionamiento sin
fugas ni deformaciones aparentes,

b) € sistemade hidrégeno esté protegido contrala sobrepresion;

c) los materiales de las partes de los componentes técnicos y los sistemas de
hidrégeno en contacto directo con € hidrégeno sean compatibles con €l
misSmo;

d) los componentes técnicosy los sistemas de hidrogeno resistan |os temperaturas
y presiones previstas durante su vida Util;
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€) los componentes técnicos y los sistemas de hidrégeno resistan adecuadamente
la gama de temperaturas de funcionamiento establecidas en las medidas de
gjecucion;

f)  los componentes técnicos del hidrégeno estén marcados con arreglo a las
medidas de g ecucion;

g) entodos los componentes técnicos del hidrégeno con caudal direccional conste
claramente ladireccién del caudal.

Articulo 6
Requisitos de los depdsitos de hidrégeno para utilizar hidrégeno liquido

L os depdsitos de hidrégeno para hidrogeno liquido se someteran a ensayo de conformidad con
los procedimientos establecidos en €l anexo I1.

Articulo 7

Requisitos de los componentes técnicos del hidrogeno distintos de los depdsitos para
hidrogeno liquido

1 Los componentes técnicos del hidrogeno distintos de los depdsitos para hidrégeno
liquido se someteran a ensayo de conformidad con los procedimientos establ ecidos
en el anexo Il en funcion de su tipo.

2. Los dispositivos de escape se disefiaran de manera que la presion en el depdsito
interno o en otros componentes técnicos del hidrégeno no supere un valor admisible.
Los valores se fijaran en proporcion a la presion maxima de trabajo permitida del
sistema de hidrégeno. Se proporcionara un sistema de seguridad para los
I ntercambiadores técnicos que permita detectar sus fallos.

Articulo 8
Requisitos de los depdsitos de hidrégeno para hidrégeno comprimido (en estado gaseoso)

1. Los depdsitos de hidrogeno para hidrogeno comprimido (en estado gaseoso) se
clasificaran con arreglo a punto 1 del anexo V.

2. L os depdsitos contemplados en el apartado 1 se someterdn a ensayo de conformidad
con los procedimientos establ ecidos en €l anexo IV en funcion de su tipo.

3. Se facilitard una descripcion detallada de todas las principales propiedades y
tolerancias de los materiales usados en el disefio de los depdsitos que incluya los
resultados de |os ensayos a que se haya sometido e material.

4. Se permitira la utilizacion como combustible de una mezcla de hidrégeno gaseoso y
gas natural.

Articulo 9

Requisitos de los componentes técnicos del hidrogeno distintos de los depdsitos para
hidrégeno comprimido (en estado gaseoso)

1 Los componentes técnicos del hidrégeno distintos de los depésitos para hidrogeno
comprimido (en estado gaseoso) se someteran a ensayo de conformidad con los
procedimientos establecidos en €l anexo V en funcion de su tipo.
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2.

Se permitira la utilizacion como combustible de una mezcla de hidrogeno gaseoso y
gas natural.

Articulo 10

Disposiciones generales para la instalacion de los componentes técnicos y |os sistemas de

hidrégeno

L os componentes técnicos y los sistemas de hidrégeno se instalardn de conformidad con los
requisitos establecidos en el anexo V1.

ES

Articulo 11
Calendario de aplicacion

Con efectos a partir de la fecha fijada en e pérrafo segundo del articulo 15, las
autoridades nacionales denegaran la concesién de la homologaciéon CE o la
homol ogacion nacional atipos nuevos de vehiculos en 1o que respecta ala propulsion
por hidrogeno, o bien la homologaciéon CE o la homologacion nacional de
componentes a tipos nuevos de componentes técnicos o sistemas de hidrégeno que
incumplan las disposiciones contempladas en el presente Reglamento.

Con efectos a partir de [fecha: treinta y seis meses tras la entrada en vigor], las
autoridades nacionales considerardn que han vencido los certificados de
conformidad, a efectos del articulo 26 de la Directiva 2007/46/CE, de los vehiculos
nuevos que incumplan los requisitos contemplados en el presente Reglamento, por
causa relacionada con la propulsion por hidrogeno, y prohibiran la matriculacion, la
venta 'y la puesta en circulacion de estos vehiculos y, en lo referente a los nuevos
componentes técnicos 0 sistemas de hidrégeno que incumplan los requisitos
contemplados en el presente Reglamento, prohibiran su ventay comercializacion.

Sin perjuicio de los apartados 1 y 2 del presente articulo y en funcion de la entrada en
vigor de las medidas de €jecucion adoptadas conforme al articulo 12, apartado 1, las
autoridades nacionales no podran denegar a fabricante que lo solicite, por causa
relacionada con la propulsion por hidrogeno, la homologacion CE ni la
homol ogacion nacional con respecto a un tipo nuevo de vehiculo o atipos nuevos de
componentes técnicos o sistemas de hidrégeno, ni prohibir la matriculacion, venta o
puesta en circulacion del vehiculo nuevo o la ventay comercializacion de los nuevos
componentes técnicos o |os sistemas de hidrogeno si € vehiculo, componente técnico
0 sistema en cuestion cumple los requisitos contemplados en e presente Reglamento.

Articulo 12
Medidas de gecucion

De conformidad con e procedimiento contemplado en €l articulo 39, apartado 9, de
la Directiva 2007/46/CE, la Comision adoptara | as siguientes medidas de jecucion:

a) las disposiciones administrativas para la homologacion CE de vehiculos en lo
referente a la propulsion por hidrégeno y a los componentes técnicos y los
sistemas de hidrégeno;

b) lainformacion que deben facilitar |os fabricantes a efectos de la homologacion
y la inspeccion periddica contempladas en € articulo 4, apartado 4, y en €
articulo 5;
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¢) lasnormas de desarrollo paralos procedimientos de ensayo establecidas en 1os
anexosll aV;

d) las normas de desarrollo para los componentes técnicos y los sistemas de
hidrégeno establecidas en el anexo VI;

e) losrequisitos para un funcionamiento adecuado y seguro de los componentes
técnicosy los sistemas de hidrogeno, conforme alo dispuesto en €l articulo 5.

2. De conformidad con el procedimiento contemplado en el articulo 39, apartado 9, de
la Directiva [2007/46/CE], la Comision podra adoptar las siguientes medidas de
gjecucion:

a) los requisitos técnicos especificos para la aplicacion del articulo 8, apartado 4,
y del articulo 9, apartado 2;

b) la especificacion de los requisitos ligados a cualquiera de los elementos
siguientes:

- nuevas modalidades de almacenamiento o uso del hidrégeno;
— la proteccion contraimpactos del vehiculo;

- los requisitos de seguridad del sistema integral que comprendan, como
minimo, la deteccion de fugas y los requerimientos del gas de purga;

- el aislamiento eléctrico y la seguridad eléctrica;
c) otras medidas necesarias paralaaplicacion del presente Reglamento.

Articulo 13
Modificaciones de la Directiva 2007/46 /CE

Los anexos IV, VI y XI de la Directiva 2007/46/CE quedan modificados de conformidad con
lo dispuesto en €l anexo VI del presente Reglamento.

Articulo 14
Sanciones por incumplimiento

1. L os Estados miembros establ eceran disposiciones sobre las sanciones aplicables alos
fabricantes por incumplimiento de lo dispuesto en el presente Reglamento y tomaran
todas las medidas necesarias para garantizar su aplicacion. Las sanciones
establecidas deberan ser efectivas, proporcionadas y disuasorias. Los Estados
miembros notificaran dichas disposiciones a la Comision, a més tardar, € [fecha:
dieciocho meses tras la entrada en vigor del presente Reglamento] y le comunicaran
sin demora cualquier modificacion posterior de las mismas.

2. Los incumplimientos sujetos a sancion incluiran, como minimo, las infracciones
siguientes:

a) la prestacion de declaraciones falsas durante los procedimientos de
homol ogacion o |os procedi mientos encaminados a una recuperacion;

b) la fasficacion de los resultados de los ensayos de homologacion o de la
conformidad de los vehiculos en circulacion;

c) la omision de datos o especificaciones técnicas que pueden entrafiar una
recuperacion o retirada de |a homol ogacion;
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d) ladenegacion del acceso ainformacion;
€) €l uso de dispositivos de desactivacion.

Articulo 15
Entrada en vigor

El presente Reglamento entrara en vigor €l vigésimo dia siguiente a de su publicacion en el
Diario Oficial dela Union Europea.

Ser4 aplicable a partir de [FECHA: veinticuatro meses tras su entrada en vigor] a excepcion
del articulo 11, apartado 3, que se aplicara a partir del dia de su entrada en vigor.

El presente Reglamento sera obligatorio en todos sus elementos y directamente aplicable en
cada Estado miembro.

Hecho en Brusdlas, € [...]

Por el Parlamento Europeo Por & Consgo
El Presidente El Presidente
[.-] [..]
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ANEXO |

L ista de componentes técnicos sujetos a homologacion

L os siguientes componentes técnicos estan sujetos a homol ogacion:

a)  Componentes disefiados para utilizar hidrogeno liquido:

1) depdsito;

2) vavulaautomatica (s setrata de la primera vavula automatica situada después
del depdsito o de un dispositivo de seguridad);

3) vavulaantirretorno o de control (si se trata de un dispositivo de seguridad);

4)  conducto de combustible flexible (si esta situado antes de la primera valvula de
cierre automatica u otros dispositivos de seguridad);

5) intercambiador térmico (s esta situado antes de la primera valvula de cierre
automatica);

6) Vvavulamanua (s setratade laprimeravéavula automatica situada después del
depdsito o de un dispositivo de seguridad);

7) regulador de presidon (si esta situado antes de la primera valvula de cierre
automatica);

8) vavulade descargade presion;

9) sensor de presion, temperatura y caudal (s se trata de un dispositivo de
seguridad);

10) conexion o receptaculo para €l repostaje.

b) Componentes disefiados para utilizar hidrogeno comprimido (en estado

0ase0s0):

1) depdsito;

2) vavulaautomatica;

3)  conjunto de piezas del deposito;

4)  accesorios;

5)  conducto de combustible flexible;

6) intercambiador térmico;

7)  filtro de hidrogeno;

8) vdavulamanual;

9) vavulaantirretorno;

10) regulador de presion;

11) dispositivo de descarga de presion,

12) vavulade descargade presion;

13) receptaculo;

14) conector extraible del sistema de almacenamiento;
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15) sensores (sensores de presion, temperatura, hidrégeno o caudal) s se utilizan
como dispositivo de seguridad.

18

ES



ES

ANEXO Il

Procedimientos de ensayo aplicables a los depdsitos de hidr 6geno proyectados parala

utilizacion de hidr 6geno liquido

Tipo de ensayo

Ensayo de rotura

Ensayo de inflamacion

Ensayo de nivel maximo de repostaje

Ensayo de presién

Ensayo de fugas

Los procedimientos de ensayo que han de aplicarse a la homologacion de los depositos de
hidrégeno deberan incluir las pruebas siguientes:

a)

b)

d)

Ensayo de rotura: €l ensayo debe demostrar que € depdsito de hidrogeno no se
rompe por debajo de un grado determinado de alta presion: la presion de rotura
(el factor de seguridad multiplicado por la presion maxima de trabao
permitida). Para obtener la homologacion, el valor de la presion de rotura real
en el ensayo debera ser superior ala presion de rotura minima requerida.

Ensayo de inflamacién: el ensayo debe demostrar que el deposito, equipado
con un sistema antifuego, no se fractura cuando es sometido a ensayo con
arreglo alas condiciones de incendio especificadas.

Ensayo de nivel maximo de repostaje: el ensayo debe demostrar que el nivel de
hidrogeno acanzado en e procedimiento de repostgje nunca provoca la
activacion de los dispositivos de escape.

Ensayo de presién: € ensayo debe demostrar que el depdsito de hidrogeno
resiste un grado determinado de presion elevada. A tal efecto, se sometera este
componente a una presion determinada durante un periodo especifico. Después
del ensayo no deberan poder apreciarse deformaciones o fugas aparentes.

Ensayo de fugas. € ensayo debe demostrar que el depdsito de hidrégeno no
presenta fugas en las condiciones especificadas. A tal efecto, se sometera este
componente a su presion de trabagjo nominal. Tras e ensayo, € depdsito no
debera presentar fugas detectadas mediante grietas, poros u otros defectos
similares.
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ANEXO I11

Procedimientos de ensayo aplicables a los componentes técnicos del hidr 6geno proyectados par a la utilizacion de hidr 6geno liquido a
excepcion de los depositos

ES

TIPO DE ENSAYO
COMPONENT | Ensayo | Ensayo | Ensayode | Ensayode | Ensayo Ensayode | Envgl | Ensayo de Ensayo | Ensayo de Ensayo
E TECNICO de defugas | resistencia | funcionami | de resistencia | ecimie | ciclosde de compatibilid | de
DEL presién | externas ento resistenci | al caor nto temperatura | ciclos ad del fugas
HIDROGENO aala Seco por de hidrogeno trasla
corrosion 0zono presion instalac
ion
Dispositivos de v v 4 4 v v
escape
Véavulas v v v v v v v v v
| ntercambiador v v v v v v v
es térmicos
Conexiones 4 v v v v v v v v
parael
repostaje
Reguladores de v v v v v v v v v
presion
Sensores v v v v v v v
Conductos de v v v v v v v v
combustible
20
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flexibles
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En funcidén de los requisitos especificos de cada componente técnico del hidrégeno, los
procedimientos de ensayo que han de aplicarse a la homologacién de dichos componentes, a
excepcion de los depodsitos, deberan incluir las pruebas siguientes:

a)

b)

d)

f)

¢))

h)

)

Ensayo de presion: e ensayo debe demostrar que los componentes técnicos que
contienen hidrégeno resisten una presion superior a la presion de trabgo del
componente. El componente no debera presentar signos visibles de fugas,
deformacion, rotura o grietas cuando se aumente la presion hasta un determinado
nivel.

Ensayo de fugas externas. €l ensayo debe demostrar que los componentes técnicos
del hidrogeno no presentan fugas externas ni se aprecia porosidad aguna.

Ensayo de resistencia: € ensayo debe demostrar que los componentes técnicos del
hidrogeno tienen un funcionamiento continuado fiable. En la prueba se llevard a cabo
un numero determinado de ciclos de ensayo para el componente técnico del
hidrégeno en diversas condiciones de temperatura y presion. Se entiende por ciclo de
ensayo el funcionamiento normal (es decir, una apertura'y un cierre) del componente
técnico del hidrégeno.

Ensayo de funcionamiento: el ensayo debe demostrar que los componentes técnicos
del hidrégeno tienen un funcionamiento continuado fiable.

Ensayo de resistencia a la corrosion: el ensayo debe demostrar que |os componentes
técnicos del hidrogeno son resistentes a la corrosion. A este efecto, se pondran en
contacto con determinadas sustancias quimicas.

Ensayo de resistencia a calor seco: € ensayo debe demostrar que los componentes
técnicos del hidrogeno no metdlicos resisten altas temperaturas. A este efecto, los
componentes seran expuestos a aire ala temperatura maxima de funcionamiento.

Enveecimiento por ozono: el ensayo debe demostrar que los componentes técnicos
del hidrégeno no metélicos resisten el envejecimiento por ozono. A este efecto, los
componentes serdn expuestos a una atmosfera con una elevada concentracion de
0zZono.

Ensayo de ciclos de temperatura: €l ensayo debe demostrar que los componentes
técnicos del hidrogeno resisten variaciones elevadas de temperatura. A este efecto,
los componentes se someterdn a un ciclo de temperatura de una duracion
determinada que abargue desde la temperatura minima hasta la temperatura maxima
de funcionamiento.

Ensayo de ciclos de presion: €l ensayo debe demostrar que |os componentes técnicos
del hidrégeno resisten variaciones extremas de presion. A este efecto, los
componentes se someterdn a un cambio de presién desde la presion atmosférica hasta
la presion maxima de trabagjo permitida y desde ésta, de nuevo hasta la presion
atmosférica, en un breve periodo de tiempo.

Ensayo de compatibilidad del hidrogeno: e ensayo debe demostrar que los
componentes técnicos del hidrégeno no metdlicos (por gemplo, los cilindros y las
vévulas) no se debilitan a causa del hidrégeno. En e caso de los componentes
técnicos del hidrogeno sometidos a ciclos de carga frecuentes, deberan evitarse las
condiciones que puedan conllevar una fatiga local de los materiales y la propagacion
de grietas de fatiga en la estructura.
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K)

Ensayo de fugas tras la instalacion: el ensayo debe demostrar que los componentes
técnicos del hidrdégeno no tienen fugas una vez instalados en € sistema de hidrogeno.
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ANEXO IV

Procedimientos de ensayo aplicables a los depdsitos de hidr 6geno proyectados parala

utilizacion de hidr 6geno comprimido (en estado gaseoso)

Aplicableaun
Tipo de ensayo tipo de depdsito
11234

Ensayo de rotura ViV |V |V
Ensayo de ciclos de presion a temperatura| v | v | vV | V
ambiente
Ensayo de aparicion de fugas antesdelarotura| v | vV | vV | vV
(Leak-Before-Break)
Ensayo de inflamacién ViV VY|V
Ensayo de penetracion ViV v |V
Ensayo de exposicion quimica VIV |V
Ensayo de tolerancia a la grietas de materiales VIV |V
compuestos
Ensayo de rotura acelerada por esfuerzos VvV
Ensayo de ciclos de presion a temperatura VvV
extrema
Ensayo de dafios por impacto v v
Ensayo de fugas v
Ensayo de permeabilidad v
Ensayo de torsiéon v
Ensayo de ciclos de gas hidrogeno v

Clasificacion de los depésitos para hidrégeno comprimido (en estado gaseoso):
Tipo 1 Depdsito metalico sin soldaduras
Tipo 2 Deposito cubierto por un forro metélico sin soldaduras

Tipo 3 Depdsito completamente cubierto por un forro metdlico con o sin
soldaduras

Tipo 4 Depdsito completamente cubierto por un forro no metalico

Los procedimientos de ensayo que han de aplicarse a la homologacion de estos
depdsitos deberan incluir las pruebas siguientes:
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b)

d)

f)

¢))

Ensayo de rotura: el ensayo debe proporcionar el valor de lapresion alaque se
fractura e depoOsito. A tal efecto, se sometera € depdsito a una presion
determinada que debe ser superior a su presion de trabajo nominal. La presion
de rotura del depésito debera exceder de una presion determinada. El fabricante
debera registrar esta presion de rotura y la conservard mientras siga
comercializando ese model o de depdsito.

Ensayos de ciclos de presion atemperatura ambiente: e ensayo debe demostrar
gue €l depdsito de hidrogeno resiste variaciones extremas de presion. A este
efecto, se sometera el depdsito a ciclos de presion hasta que se registre un fallo
0 se alcance un nimero determinado de ciclos aumentando y disminuyendo la
presion respecto a valores especificados. Los depésitos deberdn resistir sin
defecto alguno un numero determinado de ciclos. Se degjara constancia del
numero de ciclos que haresistido € deposito hasta producirse € fallo, del lugar
en que se ha producido y de la descripcion del fallo. El fabricante debera
registrar los resultados y los conservara mientras siga comercializando ese
model o de depdsito.

Ensayo de aparicion de fugas antes de la rotura (LBB): e ensayo debe
demostrar que en e depdsito de hidrogeno se producen fugas antes de su
rotura. A este efecto, se sometera el depdsito a ciclos de presion aumentando y
disminuyendo la presién respecto a valores especificados. Los depdsitos
sometidos a ensayo falaran en un momento dado por la aparicién de fugas o
lograran superar un nimero determinado de ciclos sin defecto alguno. Se dejard
constancia del nimero de ciclos que haresistido el depdsito hasta producirse el
fallo, del lugar en que se ha producido y de la descripcion del fallo.

Ensayo de inflamacion: el ensayo debe demostrar que €l deposito, equipado
con un sistema antifuego, no se fractura cuando es sometido a ensayo con
arreglo a las condiciones de incendio especificadas. El depdsito deberéd resistir
sin romperse una presion de trabajo determinada a la que serd sometido y que
solo podrarebajar através del dispositivo de descarga de presion.

Ensayo de penetracion: el ensayo debe demostrar que el depésito de hidrogeno
no se rompe por la penetracion de un proyectil. A este efecto, se disparard un
proyectil a un depdsito completo con su revestimiento protector y sometido a
presion. El deposito no debera fracturarse.

Ensayo de exposicion quimica: el ensayo debe demostrar que €l depdsito de
hidrogeno resiste un grado de exposicion determinado a ciertas sustancias
guimicas. A este efecto, debera exponerse e deposito a varias disoluciones
quimicas. Se aumentara la presion del depdsito hasta un valor determinado y se
[levard a cabo un ensayo de rotura. El deposito debera lograr una presion de
rotura determinada que sera registrada.

Ensayos de tolerancia a las grietas de materiales compuestos. € ensayo debe
demostrar que el depdsito de hidrégeno resiste la exposicién a atas presiones.
A este efecto, se efectuaran incisiones de formas geométricas determinadas en
las paredes laterales del deposito y se someterd éste a un cierto nimero de
ciclos de presion. El depdsito no debera presentar fugas ni fracturas hasta un
nimero determinado de ciclos a partir del cual podrén registrarse fugas. Se
degjard constancia del nimero de ciclos que ha resistido e depdsito hasta
producirse €l fallo, del lugar en que se ha producido y de la descripcién del
fallo.
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h)

)

K)

Ensayo de rotura acelerada por esfuerzos. €l ensayo debe demostrar que €l
depdsito de hidrogeno resiste la exposicién prolongada a altas presiones y altas
temperaturas en € limite de la franja de funcionamiento admisible. A este
efecto, €l depdsito serd expuesto durante un periodo preciso a determinadas
condiciones de presion y temperatura para ser sometido posteriormente al
ensayo de rotura contemplado en la letraa). El depdsito deberd alcanzar una
presion de rotura determinada.

Ensayo de ciclos de presiéon a temperatura extrema: €l ensayo debe demostrar
que €l depdsito de hidrogeno resiste variaciones de presion a diversas
temperaturas. A este efecto, se sometera el depdsito sin ningln revestimiento
protector a un ensayo de ciclos a presion hidrostatica en condiciones
ambientales extremas y posteriormente se realizaran los ensayos de fugas y de
rotura contemplados en las letrask) y @). Los depositos deberdn superar €
ensayo de ciclos sin presentar signos de fractura, fugas o fibras deshilachadas y
No romperse a una presion determinada.

Ensayo de dafios por impacto: € ensayo debe demostrar que el depésito de
hidrégeno sigue funcionando después de haber sufrido determinados impactos
mecéanicos. A este efecto, se llevara a cabo un ensayo de caida junto con un
cierto nimero de ciclos de presion. El depdsito no debera presentar fugas ni
fracturas hasta un nimero determinado de ciclos a partir del cua podran
registrarse fugas.

Ensayo de fugas: e ensayo debe demostrar que el depdsito de hidrégeno no
presenta fugas en las condiciones especificadas. A tal efecto, se sometera este
componente a su presion de trabajo nominal. Tras € ensayo, e depdsito no
debera presentar fugas detectadas mediante grietas, poros u otros defectos
similares.

Ensayo de permeabilidad: € ensayo debe demostrar que el depdsito de
hidrégeno no presenta una permeabilidad superior a un valor determinado. A
este efecto, se sometera € depdsito a la presion de trabgjo nominal con gas
hidrégeno y se controlara su permeabilidad en una cAmara cerrada durante un
periodo especifico y con ciertas condiciones de temperatura.

Ensayo de torsion: e ensayo debe demostrar que e depdsito de hidrogeno
resiste una fuerza de torsién determinada. A este efecto, se aplicaran momentos
de torsién a depdsito desde angulos distintos y posteriormente se realizaran los
ensayos de fugas y de rotura contemplados en las letrask) y a). El depdsito
debera cumplir los requisitos de los ensayos de rotura y fugas. Se registraran el
momento de torsion, las fugas y la presién de rotura.

Ensayo de ciclos de gas hidrégeno: € ensayo debe demostrar que € depdsito
de hidrégeno resiste variaciones extremas de presion cuando se utiliza € gas
hidrégeno. A este efecto, se sometera el depdsito a ciertos ciclos de presion
utilizando el gas hidrogeno y a ensayo de fugas contemplado en laletrak). Se
supervisaran los signos de deterioro del depdsito como grietas de fatiga o
descarga electrostética. El depdsito debera cumplir los requisitos del ensayo de
fugas. El depdsito no debera presentar ningun signo de deterioro como grietas
de fatiga o descarga el ectrostética.
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ANEXO V

Pr ocedimientos de ensayo aplicables a los componentes téchicos del hidr 6geno

proyectados par a la utilizacion de hidr 6geno comprimido (en estado gaseoso) a

excepcion de los depositos

TIPO DEENSAYO

COMPONENTE | Ensayos | Ensayo de| Ensayo de| Ensayo de| Ensayo de | Ensayo de
TECNICO DEL | de resistencia | resistencia | ciclos de | fugas fugas
HIDROGENO material a la presion internas externas

corrosion hidraulica
Dispositivos de v v v v v v
escape
Vélvulas v v v v v v
automaticas
Vélvulas v v v v v v
manual es
Vavulas v v v v v v
antirretorno
Vavulas de
descarga de v 4 v v v v
presion
Int?rcgmbiadore v v v v
stérmicos
Receptéculos 4 v v v v v
Reguladores de| v v v v v
presion
Sensores  para
los sistemas de v v v v 4
hidrégeno
Conductos  de
combustible v v v v v
flexibles
Accesorios 4 v v v 4
Filtros de v v v v
hidrégeno
Conector
extrailble  del v v v v v
sistema de
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amacenamiento

En funcién de los requisitos especificos de cada componente técnico del hidrégeno, los
procedimientos de ensayo que han de aplicarse a la homologacion de dichos componentes, a
excepcion de los depositos, deberan incluir las pruebas siguientes:

1
1.1
12

13.

Ensayos de material:
El ensayo de compatibilidad del hidrogeno contemplado en laletraj) del anexo lll.

Ensayo de envejecimiento: €l ensayo debe verificar si los materiales no metalicos
empleados en los componentes técnicos del hidrégeno resisten el envejecimiento.
L as muestras no deberén presentar ninguin agrietamiento.

Ensayo de compatibilidad con €l ozono: € ensayo debe verificar s € material
elastdbmero de los componentes técnicos del hidrogeno es compatible con la
exposicion al ozono. Las muestras no deberdn presentar ningun agrietamiento.

El ensayo de resistencia ala corrosién contemplado en laletrae) del anexo I11.
El ensayo de resistencia contemplado en laletra c) del anexo Il1.

El ensayo de ciclos de presién hidraulica contemplado en laletrai) del anexo l11. Los
componentes técnicos del hidrogeno no deberdn presentar signos visibles de
deformacion o extrusion y deberan cumplir los requisitos de los ensayos de fugas
internasy externas.

Ensayo de fugas internas: este ensayo debe demostrar que los componentes técnicos
del hidrégeno especificados no presentan fugas internas. A este efecto, se sometera
los componentes a presion en distintas condiciones de temperatura y se prestara
atencion a la presencia de fugas. Los componentes técnicos del hidrégeno en
cuestion no deberan presentar burbujas ni fugas internas a partir de un valor
determinado.

El ensayo de fugas externas contemplado en laletrab) del anexo I11.
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ANEXO VI

Disposiciones para la instalacion de los componentes técnicosy |os sistemas de hidr 6geno

1

10.

11.

El sistema de hidrégeno se instalard de manera que esté protegido contra posibles
dafios.

Debera estar aislado de |as fuentes de calor del vehiculo.

El depésito de hidrogeno sdlo podra retirarse para ser sustituido por un deposito de
hidrégeno a efectos de repostaje o mantenimiento.

En el caso los motores de combustion interna, e deposito no se instalara en el
compartimento del motor del vehiculo.

Asimismo, debera protegerse adecuadamente contra cualquier tipo de corrosion.

Deberan adoptarse medidas para impedir las fugas de hidrégeno durante el repostaje
y garantizar la retirada segura de un sistema de almacenamiento de hidrégeno
extraible.

La conexion de repostaje deberda estar protegida contra la suciedad, el agua o un
ajuste erroneo.

El depdsito de hidrégeno se montara y fijara de manera que las aceleraciones
especificadas puedan absorberse sin dafios para las piezas de seguridad cuando esté
[leno.

L os conductos de hidrogeno flexibles estaran asegurados con una valvula automética.
El conducto de repostaje estara también asegurado con una véavula. Las valvulas
deberan cerrarse en caso de que lo requiera una disfuncion del sistema de hidrogeno
o cualquier otro suceso que derive en una fuga de hidrogeno. Cuando el sistema de
propulsiéon esté apagado, € suministro de combustible del depdsito al sistema de
propulsion debera estar también apagado y permanecer cerrado hasta que el sistema
deba ponerse en funcionamiento.

Ningun componente técnico del hidrégeno, incluidos los materiales protectores que
puedan formar parte de tales componentes, debera sobresalir del contorno del
vehiculo o de la estructura de proteccion. Esta disposicion no se aplicara en caso de
gue los componentes técnicos del hidrégeno estén debidamente protegidos y ninguna
de sus partes se sitlie fuera de la estructura de proteccion.

El sistema de hidrégeno se instalara de tal manera que tenga la mejor proteccion
posible contra eventuales dafios, en la medida en que sea razonablemente viable,
como los debidos a los componentes moviles del vehiculo, las colisiones y los
impactos de gravilla, asi como los debidos a la carga y descarga del vehiculo o al
desplazamiento de la carga transportada.

Ningun componente técnico del hidrogeno estard situado cerca del sistema de escape
de un motor de combustion interna o de otra fuente de calor si no esté debidamente
protegido contrael calor.

La ventilacion o e sistema de calefaccion para e compartimento de pasajeros 'y los
lugares en que sean posibles las fugas o la acumulacién de hidrogeno se proyectarén
de manera que éste no pueda penetrar en el vehiculo.

En caso de accidente, se velarg, en la medida en que sea razonablemente viable, por
que € dispositivo de descarga de presion y € sistema de ventilacion asociado no
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12.

13.

14.

15.

pierdan su capacidad de funcionamiento. El sistemade ventilaciony el dispositivo de
descarga de presion se protegeran debidamente contrala suciedad y € agua.

El compartimento de pasgjeros del vehiculo estara separado del sistema de hidrogeno
para evitar la acumulacion de hidrégeno. Se velara por que cualquier fuga de
combustible del depdsito o sus accesorios no pueda penetrar en el compartimento de
pasajeros del vehiculo.

Los componentes técnicos del hidrégeno que puedan desviar hidrogeno a los
compartimentos de pasgeros o del equipaje 0 a otro compartimento sin ventilacion
deberan ir en un compartimento estanco para €l gas 0 en un dispositivo equivalente
establecido en lalegislacion de gjecucion.

Los dispositivos eléctricos que contengan hidrégeno se aisaran de modo que no
pueda circular la corriente a través de las partes con hidrégeno para prevenir las
chispas el éctricas en caso de fractura.

Los componentes metdlicos del sistema de hidrogeno deberan presentar una
continuidad eléctrica con latomade tierra de los vehicul os.

Podrén utilizarse etiquetas para advertir a los servicios de salvamento del uso de
hidrégeno liquido o comprimido (en estado gaseoso).
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ANEXO V1I
M odificaciones de la Dir ectiva 2007/46/CE
En el anexo IV, parte |, se afiade al cuadro la siguiente linea 62:

Referencia Referencia  del Aplicabilidad
Asunto del acto| ~. - oy
Diario Oficid
regulador M: [Mz [Mz [Ny [Nz [N3 |0 |O,
62. Sistema de [...M...ICE] IDOL .. de..,p[X X X |X X |X
hidrégeno .

En el apéndice del anexo IV, parte |, se afiade a cuadro la siguiente linea 62:

Asunto Referenciadel | Referenciadel Diario My
acto regulador Oficial
62 Sistema de hidrégeno [.......ICE]

En el apéndice del anexo V1, se aflade a cuadro la siguiente linea 62:

: Aplicable a
Referencia = del Modificado por P

Asunto
acto regulador las variantes

62. Sistema de(][..../.../ICE]
hidrégeno

En el anexo XI, apéndice 1, se afiade al cuadro la siguiente linea 62:

Rubrig Referencia  dellM,; < 2500 M, > 2500
a  [Sunto acto regulador () kg ) kg M2 Ms
62 |Sistemadehidrégeno|[..../.../CE] Q G+Q G+Q G+Q
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5. En & anexo XI, apéndice 2, se afiade al cuadro lasiguiente linea 62:

Rubr Referencia
. Asunto del acto| M, M, M3y N, N, N3 (o))
ica
regulador
62 |Sistema de|[..../...ICE] |A A A A A A
hidrégeno
6. En el anexo XI, apéndice 3, se aflade al cuadro la siguiente linea 62:
Rubr Referencia del
ica |ASunto acto regulador Mz IMs INi N2 INs O

62 | Sistemade hidrégeno |[..../.../CE] Q Q Q Q Q

7. En el anexo XI, apéndice 4, se aflade al cuadro la siguiente linea 62:
. Grlias moviles
Rdbrica | Asunto Referencia  del  acto de la categoria
regulador N
3
62 Sistema de hidrégeno |[..../.../CE] X
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