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DEPARTAMENTO NACIONAL DE TRANSITO
PORTARIA N2 2.836, DE 27 DE JUNHO DE 2019

O DIRETOR SUBSTITUTO DO DEPARTAMENTO NACIONAL DE TRANSITO
(DENATRAN), no uso das atribui¢Ges legais, e, considerando o disposto na Resolugdo n2
632, de 30 de novembro de 2016, do Conselho Nacional de Transito (CONTRAN), e na
Portaria n2 27, de 25 de janeiro de 2017, do Departamento Nacional de Transito
(DENATRAN), bem como o que consta do Processo Administrativo n2 50000.018671/2019-
13, resolve:

Art. 12 Conceder, por quatro anos, a partir da data de publicagdo desta
Portaria, nos termos do §12 do art. 82 da Resolugdo n2 632, de 30 de novembro de 2016,
do CONTRAN, renovagdo da licenca de funcionamento a pessoa juridica INSPENORTE
INSPECAO VEICULAR LTDA, CNPJ n2 19.437.013/0001-50, situada no Municipio de Manaus
- AM, Avenida dos Oitis, n? 636, Lote 386 C, Distrito Industrial, CEP: 69.075-842 para atuar
como Instituicdo Técnica Licenciada - ITL.

Art. 22 Esta Portaria entra em vigor na data de sua publicagdo.

CARLOS MAGNO DA SILVA OLIVEIRA
PORTARIA N¢ 2.837, DE 27 DE JUNHO DE 2019

O DIRETOR SUBSTITUTO DO DEPARTAMENTO NACIONAL DE TRANSITO
(DENATRAN), no uso das atribuigcdes legais, e, considerando o disposto na Resolugdo n?
632, de 30 de novembro de 2016, do Conselho Nacional de Transito (CONTRAN), e na
Portaria n? 27, de 25 de janeiro de 2017, do Departamento Nacional de Transito
(DENATRAN), bem como o que consta do Processo Administrativo n2 50000.013981/2019-
41, resolve:

Art. 12 Conceder, por quatro anos, a partir da data de publicagdo desta
Portaria, nos termos do §12 do art. 82 da Resolugdo n2 632, de 30 de novembro de 2016,
do CONTRAN, renovacdo da licenca de funcionamento a pessoa juridica CATERG CENTRO
DE APOIO TECNOLOGICO DO RGS S/S, CNPJ n? 94.309.945/0001-33, situada no Municipio
de Porto Alegre - RS, Avenida Ipiranga, n2 8733, Partenon, CEP: 91.530-001 para atuar
como Instituicdo Técnica Licenciada - ITL.

Art. 22 Esta Portaria entra em vigor na data de sua publicagdo.

CARLOS MAGNO DA SILVA OLIVEIRA
PORTARIA N¢ 2.893, DE 2 DE JULHO DE 2019

O DIRETOR SUBSTITUTO DO DEPARTAMENTO NACIONAL DE TRANSITO -
DENATRAN, no uso das atribuicdes que lhe confere o art. 19 da Lei n? 9.503, de 23 de
setembro de 1997, que instituiu o Cédigo de Transito Brasileiro - CTB,

CONSIDERANDO as disposi¢Ges da Resolugdo CONTRAN n2 619, de 6 de setembro
de 2016, alterada pela Resolugdo CONTRAN n? 736, de 5 de julho de 2018, estabelece e
normatiza os procedimentos para a aplicagdo das multas por infragdes, a arrecadagdo e o
repasse dos valores arrecadados, nos termos do inciso VIII do art. 12 do CTB;

CONSIDERANDO as disposi¢des da Portaria DENATRAN n2 149, de 12 de julho
de 2018, que estabelece e normatiza os procedimentos para a arrecadagdo das multas e
demais débitos relacionados a veiculos e o repasse dos valores arrecadados, para dispor
sobre o pagamento parcelado por meio de cartdo de crédito e débito;

CONSIDERANDO o) constante no processo administrativo n2
50000.034267/2019-97, resolve:

Art. 12 Credenciar, por 60 (sessenta) meses, a contar da publicacdo desta
Portaria, a empresa CREDPAY SOLUCOES EM PAGAMENTOS LTDA., inscrita no CNPJ n?
27.659.570/0001-44, localizada na Alameda Terracota, n? 185, 22 andar, conjunto 210,
bairro Ceramica, Sdo Caetano do Sul - SP, CEP 09.531-190, para exercer a atividade de
SUBADQUIRENTE, de acordo com o §42 do art. 25-A da Resolugdo CONTRAN n? 619, de 6
de setembro de 2016, para atuar junto aos érgdos e entidades integrantes do Sistema
Nacional de Transito para viabilizar o pagamento de multas de transito e demais débitos
relativos ao veiculo com cartdes de débito ou crédito.

Art. 22 Esta Portaria entra em vigor na data da sua publicagdo.

CARLOS MAGNO DA SILVA OLIVEIRA
PORTARIA N¢ 2.911, DE 2 DE JULHO DE 2019

Torna publico o processo de consulta interna das
propostas de regulamentos técnicos do Grupo de
Mercado Comum do Mercosul relacionados a
classificagdo de veiculos e a ancoragem dos cintos de
segurancga e de sistemas de retengdo infantil, a fim
de subsidiar a posigdo brasileira junto ao Subgrupo
de Trabalho N° 3 "Regulamentos Técnicos e Avaliagdo
da Conformidade" (SGT N° 3) do Mercosul.

O DIRETOR SUBSTITUTO DO DEPARTAMENTO NACIONAL DE TRANSITO -
DENATRAN, no uso das atribuicdes que |he confere o art. 19 da Lei n? 9.503, de 23
de setembro de 1997, que instituiu o Cdédigo de Transito Brasileiro - CTB;

Considerando a conclusdo, no ambito do Subgrupo de Trabalho N° 3
"Regulamentos Técnicos e Avaliagdo da Conformidade" (SGT N° 3) do Mercosul, da
elaboragdo das propostas dos normativos sobre classificagdo veicular e sobre
ancoragens de cintos de seguranca e de sistemas de retengdo infantil;

Considerando os procedimentos para elaboragdo, revisdo e revogagdo de
regulamentos técnicos e procedimentos de avaliagdo de conformidade instituidos pela
Resolugdo MERCOSUL/GMC/RES. N° 45/17; e

Considerando o contido no processo n2 50000.035557/2019-58;, resolve:

Art. 12 Tornar publico o processo de consulta interna das propostas de
regulamentos técnicos do Grupo de Mercado Comum do Mercosul relacionados a
classificagdo de veiculos e a ancoragem dos cintos de seguranga e de sistemas de
retencgdo infantil, a fim de subsidiar a posi¢do brasileira junto ao Subgrupo de Trabalho
N° 3 "Regulamentos Técnicos e Avaliagdo da Conformidade" (SGT N° 3) do Mercosul

Art. 22 Os textos dos seguintes normativos ficardo disponiveis a consulta no
site do DENATRAN, em www.infraestrutura.gov.br/denatran, até 16 de agosto de
2019:

| - Regulamento Técnico Mercosul sobre Classificagdio de Veiculos
Automotores e Reboques;

Il - Regulamento Técnico Mercosul sobre Ancoragens de Cintos de
Seguranga e Ancoragens de Sistemas de Retengdo Infantil.

Art. 32 As contribuigdes aos textos dos regulamentos técnicos de que trata
o artigo 22 devem ser enviadas ao enderecgo eletronico denatran@infraestrutura.gov.br
ou cgsv@infraestrutura.gov.br até 16 de agosto de 2019.

Art. 42 O DENATRAN realizara em 31 de julho de 2019 e em 20 de agosto
de 2019 reunides consultivas em sua sede para debater os temas e as propostas
recebidas.

Art. 52 Até 31 de agosto de 2019, o DENATRAN deve analisar as
contribuigdes encaminhadas e remeter a posi¢cdo final do Brasil sobre as propostas de
regulamento ao Grupo de Mercado Comum do Mercosul.

Art. 62 Esta Portaria entra em vigor na data da sua publicagdo.

CARLOS MAGNO DA SILVA OLIVEIRA

AGENCIA NACIONAL DE AVIAGAO CIVIL
SUPERINTENDENCIA DE AERONAVEGABILIDADE
GERENCIA-GERAL DE AERONAVEGABILIDADE CONTINUADA
GERENCIA DE ENGENHARIA DE MANUTENCAO

PORTARIA N¢ 1.986, DE 28 DE JUNHO DE 2019

O GERENTE DE ENGENHARIA DE MANUTENCAO, no uso da atribuicdo que lhe
confere o Art. 19, inciso |, da Portaria n? 1942, de 22 de junho de 2018, tendo em vista o
disposto no Regulamento Brasileiro de Aviagdo Civil n2 145 (RBAC n2 145), e na Lei n®
7565, de 19 de dezembro de 1986, e considerando o que consta do processo n2
00066.012736/2019-84, resolve:

Art. 12 Tornar publica a suspensdo do Certificado de Organizagdo de
Manutengdo n2 0408-02/ANAC, emitido em favor da oficina de manutencdo de produto
aeronautico NAVY AERO SPACE COMERCIO, SERVICOS, IMPORTACAO E EXPORTACAO DE
EQUIPAMENTOS AERONAUTICOS LTDA - EPP.

Art. 29 Esta Portaria entra em vigor na data de sua publicagdo.

EDUARDO AMERICO CAMPOS FILHO
PORTARIA N¢ 1.992, DE 12 DE JULHO DE 2019

O GERENTE DE ENGENHARIA DE MANUTENCAO, no uso da atribui¢do que lhe
confere o Art. 19, inciso |, da Portaria n2? 1942, de 22 de junho de 2018, tendo em vista o
disposto no Regulamento Brasileiro de Aviagdo Civil n2 145 (RBAC n2 145), e na Lei n2
7565, de 19 de dezembro de 1986, e considerando o que consta do processo n2
00066.012245/2019-33, resolve:

Art. 12 Tornar publica a suspensdao do Certificado de Organizagdo de
Manuteng¢do n2 7210-02/ANAC, emitido em favor da oficina de manutenc¢do de produto
aerondutico TUCSON AVIACAO LTDA.

Art. 29 Esta Portaria entra em vigor na data de sua publicagdo.

EDUARDO AMERICO CAMPOS FILHO

SUPERINTENDENCIA DE INFRAESTRUTURA AEROPORTUARIA
GERENCIA DE CONTROLE E FISCALIZACAO

PORTARIAS DE 21 DE JUNHO DE 2019

O GERENTE DE CONTROLE E FISCALIZACAO, no uso da atribuicio que lhe
confere o art. 59, inciso XIV, da Portaria n2 1751, de 6 de julho de 2015, tendo em vista
o disposto na Lei n? 7.565, de 19 de dezembro de 1986, resolve:

N2 1.885 - Inscrever o aerédromo privado Fazenda Santa Elisa (GO) (CIAD: GO0197) no cadastro
de aerédromos. A inscrigdo tem validade de 10 (dez) anos. Processo n2 00065.032013/2019-10.

N2 1.887 - Inscrever o heliponto privado llson Mateus Rodrigues Junior (MA) (CIAD:
MAO0080;) no cadastro de aerédromos. A inscricdo tem validade de 10 (dez) anos. processo
n? 00065.044467/2018-44.

Estas Portarias entram em vigor na data da publicagdo. O inteiro teor das
Portarias acima encontra-se disponivel no sitio da ANAC na rede mundial de computadores
- endereco www.anac.gov.br/legislacao .

MARCOS ROBERTO EURICH
PORTARIA N¢ 1.903, DE 24 DE JUNHO DE 2019

O GERENTE DE CONTROLE E FISCALIZACAO, no uso da atribuicio que lhe
confere o art. 59, inciso XIV, da Portaria n2 1751/SIA, de 6 de julho de 2015, tendo em
vista o disposto na Portaria Interministerial n® 1422/MD/SAC-PR, de 5 de junho de 2014,
e considerando o que consta do processo n? 00065.030698/2019-51, resolve:

Art. 12 Considerar homologado e aberto ao trafego aéreo o heliponto privado
abaixo, com as seguintes caracteristicas:

| - Nome da plataforma/embarcacdo e sigla: FPSO Cidade de Saquarema (9PSB);

Il - Indicativo de chamada: 3EJV9;

IIl - Nimero de inscrigdo na Autoridade Maritima Brasileira: 381E010864;

IV - Tipo de plataforma/embarcacdo: FPSO;

V - Unidade da Federagdo: SP;

VI - Area de exploragdo dos recursos naturais: Bacia de Santos;

VIl - Posigdo geogréfica: 25° 29' 28" S / 042° 46' 52" W;

VIII - Altitude em relagdo ao nivel do mar: 33,90 metros;

IX - Resisténcia do pavimento: 12.800 quilogramas;

X - Comprimento maximo do maior helicéptero a operar: 22,20 metros;

Xl - CondigBes operacionais: Pousos e decolagens no periodo diurno. Pousos e
decolagens, em cardter de emergéncia, no periodo noturno;

XIl - Classe: 1;

XIll - Categoria: H2; e

XIV - Sistema de combustivel homologado: Ndo possui.

Art. 22 A homologagdo tem validade até 31 de dezembro de 2020.

Art. 39 Esta Portaria entra em vigor na data de sua publicagdo.

MARCOS ROBERTO EURICH
PORTARIA N¢ 1.904, DE 24 DE JUNHO DE 2019

O GERENTE DE CONTROLE E FISCALIZACAO, no uso da atribuicio que lhe
confere o art. 59, inciso XIV, da Portaria n2 1751/SIA, de 6 de julho de 2015, tendo
em vista o disposto na Portaria Interministerial n2 1422/MD/SAC-PR, de 5 de junho de
2014, e considerando o que consta do processo n2 00065.029180/2019-75, resolve:

Art. 12 Considerar homologado e aberto ao trifego aéreo o heliponto
privado abaixo, com as seguintes caracteristicas:

| - Nome da plataforma/embarcacdo e sigla: FPSO Cidade de Paraty
(9PHF);

Il - Indicativo de chamada: C6XM6;

Il - Numero de inscrigdo na Autoridade Maritima Brasileira: 381E009416;

IV - Tipo de plataforma/embarcagdo: FPSO;

V - Unidade da Federagdo: SP;

VI - Area de exploragdo dos recursos naturais: Bacia de Santos;

VIl - Posicdo geografica: 25° 24' 00" S / 042° 46' 00" W;

VIl - Altitude em relagdo ao nivel do mar: 40,70 metros;

IX - Resisténcia do pavimento: 12.900 quilogramas;

X - Comprimento maximo do maior helicoptero a operar: 22,20 metros;

Xl - Condigdes operacionais: Pousos e decolagens no periodo diurno. Pousos
e decolagens, em carater de emergéncia, no periodo noturno;

XIl - Classe: 1;

Xl - Categoria: H2; e

XIV - Sistema de combustivel homologado: Ndo possui.

Art. 22 A homologagdo tem validade até 30 de setembro de 2019.

Art. 32 Esta Portaria entra em vigor na data de sua publicagdo.

MARCOS ROBERTO EURICH
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MERCOSUR/LXVIII SGT N° 3/ P. RES. N° 07/19

REGULAMENTO TECNICO MERCOSUL SOBRE ANCORAGENS DE CINTOS DE
SEGURANCA E ANCORAGENS DE SISTEMAS DE RETENCAO INFANTIL

TENDO EM VISTA: O Tratado de Assuncdo, o Protocolo de Ouro Preto e a
Resolucdo N° 45/17 do Grupo Mercado Comum.

CONSIDERANDO:

Que o mercado definido no MERCOSUL implica um espaco sem fronteiras interiores no
qgual seja garantida a livre circulacdo de veiculos, pelo que é necessério adotar medidas
para tal fim.

Que é necessario estabelecer um Regulamento Técnico do MERCOSUL sobre a
Ancoragem dos Cintos de Seguranca e Ancoragens de Sistemas de Retencao Infantil
para ser aplicado nos veiculos que circulam nos Estados Partes do MERCOSUL, a fim de
gue a mesma garanta sua seguranca.

Que o presente projeto de Regulamento Técnico se elaborou tomando como base o
Regulamento UNECE n° 14 e a “Federal Motor Vehicle Safety Standard” (FMVSS) n° 225.

O GRUPO MERCADO COMUM
RESOLVE:

Art. 1° - Aprovar o “Regulamento Técnico MERCOSUL sobre Ancoragem dos Cintos de
Seguranga e Ancoragens de Sistemas de Retencao Infantil”, que consta como Anexo e
faz parte da presente Resolucéao.

Art. 2° - O Regulamento Técnico MERCOSUL, referido no Artigo 1°, estabelece os
requisitos que devem cumprir as ancoragens de cinto de seguranca e ancoragens de
sistemas de retencdo infantii de certos veiculos automotores para sua circulagéo,
homologacéo, certificagéo e registro nos Estados Partes do MERCOSUL.

Art. 3° - O presente Regulamento se aplicara no territério dos Estados Partes, o comércio
entre eles e as importagcdes extra-zonas.

Art. 4° - Os Estados Partes indicardo no ambito do Subgrupo de Trabalho N° 3
“‘Regulamentos Técnicos e Avaliagao da Conformidade” (SGT N° 3) os 6rgdos nacionais
competentes para a incorporacao da presente Resolucao.

Art. 5° - O presente Regulamento entrara em vigéncia ao mesmo tempo que O
Regulamento Técnico MERCOSUL sobre Cintos de Seguranca.

Art. 6° - Esta Resolucédo devera ser incorporada ao ordenamento juridico dos Estados
Partes antesde ..../....[.....

LXVIII SGT N° 3 — Buenos Aires, 12/IV/19.



ANEXO

REGULAMENTO TECNICO MERCOSUL SOBRE ANCORAGENS DE CINTOS DE
SEGURANCA E ANCORAGENS DE SISTEMAS DE RETENCAO INFANTIL

2.1

2.2.

2.3.

AMBITO DE APLICACAO
O presente Regulamento € aplicavel a:

a) aos veiculos das categorias M e N ) no que se refere as respectivas
ancoragem para cintos de seguranca destinados aos ocupantes adultos
dos assentos virados para a frente, para a retaguarda ou para os lados;

b) 0S veiculos de categoria M1 no que diz respeito aos respectivos sistemas
de ancoragens ISOFIX e as ancoragens superiores ISOFIX destinados a
sistemas de retencdo para criangcas. As outras categorias de veiculos
equipados com ancoragens ISOFIX também devem cumprir as
disposicdes do presente RTM;

¢y 0s veiculos das categorias M1 no que se referem aos sistemas de
ancoragens LATCH destinados a sistemas de retencéo para criancas. Os
veiculos de outras categorias que estdo equipados com ancoragens
LATCH também devem cumprir o disposto no presente RTM; e

d) O veiculo de qualquer categoria no que diz respeito aos lugares sentados
“i-Size”, se forem definidos pelo fabricante do veiculo.

DEFINICOES
Para efeitos do presente regulamento, aplicam-se as seguintes defini¢cdes:
Homologacao de Veiculos: Nao aplicavel

“‘Modelo de veiculo”: uma categoria de veiculos a motor que nao apresentam
entre si diferengas essenciais como as dimensfdes, as formas e 0s materiais
dos elementos da estrutura do veiculo ou da estrutura do assento do veiculo
aos quais as ancoragens dos cintos de seguranca, 0s sistemas de
ancoragem ISOFIX e os eventuais pontos de ancoragem dos tirantes
superiores ISOFIX, e, caso a resisténcia seja ensaiada de acordo com o
ensaio dinamico, assim como a resisténcia do assoalho do veiculo quando
ensaiado de acordo com o ensaio estatico em caso de lugares sentados “i-
Size”, as caracteristicas de quaisquer elementos do sistema de retengao, em
especial a funcdo de limitacdo de carga, que influenciam as forcas aplicadas
nas ancoragens dos cintos de seguranca.

“Ancoragens”: as partes da estrutura do veiculo ou do assento, ou quaisquer
outras partes do veiculo, nas quais devem estar fixados os conjuntos de
cintos de segurancga.

Conforme definido no Regulamento Técnico do Mercosul sobre Classificagdo de Veiculos automotores e reboques.



2.4

2.4.1.

2.4.1.1.

2.4.1.2.

2.5.

2.6.

2.6.1.

2.6.2.

2.6.3.

2.6.4.

“‘Ancoragem efetiva”: o ponto utilizado para determinar convencionalmente,
como prevé o item 3.4., 0 angulo de cada parte do cinto de seguranca em
relacdo ao usuario, ou seja, o ponto onde o cadarco deveria estar ligado
para dar a mesma posicdo que a prevista quando o cinto estad sendo
utilizado, podendo este ponto ser ou ndo a prépria ancoragem do cinto,
dependendo da configuracdo do cinto e o modo como est4 ancorado ao
referido ponto.

Por exemplo:

guando uma guia de cadarco for utilizada na estrutura do veiculo ou
da estrutura do assento, o ponto médio da guia no lugar onde o cadarco a
deixa em direcdo ao usuario do cinto sera considerado como a ancoragem
efetiva do cinto; e

se o cinto passar diretamente do usuario para um retrator ancorado a
estrutura do veiculo ou a estrutura do assento sem a intervencdo de uma
guia de cadarco, € considerada como ancoragem efetiva do cinto a
interseccdo do eixo do carretel de armazenagem do cadarco com o plano
gue passa pela linha média do cadarcgo no carretel.

“Assoalho”: a parte inferior da carroceria do veiculo que liga as paredes
laterais entre si. Neste contexto, inclui nervuras, elementos embutidos e
possivelmente outros reforcos, ainda que estes estejam situados sob o
assoalho, como é o caso dos elementos longitudinais e transversais.

“‘Assento”: uma estrutura que pode ou nao ser parte integrante da estrutura
do veiculo, com os respectivos acabamentos, projetado para acomodar uma
pessoa adulta. O termo refere-se tanto a assentos individuais como a parte
de uma fileira de assentos destinada a acomodar uma pessoa em posi¢cao
sentada.

“‘Assento dianteiro de passageiro”. qualquer assento cujo “ponto H de sua
posicao mais avancada” se localize a partir do plano vertical transversal que
passa pelo ponto R do condutor para a frente do mesmao.

“‘Assento voltado para a frente”: um assento suscetivel de ser utilizado
enquanto o veiculo se desloca e que esta voltado para a frente, de tal modo
gue o plano vertical de simetria do assento forma um angulo inferior a +10°
ou -10° em relacdo ao plano vertical de simetria do veiculo.

“‘Assento voltado para a traseira”. um assento suscetivel de ser utilizado
enquanto o veiculo se desloca e que esta voltado para a traseira do veiculo,
de tal forma que o plano vertical de simetria do assento forma um angulo
inferior a +10° ou -10°, em relacdo ao plano vertical de simetria do veiculo.

“‘Assento voltado para o lado”. um assento que pode e que se encontra
voltado para o lado, de modo que o plano vertical de simetria do assento
forma um angulo inferior a 90° (+ 10°), em relacdo ao plano vertical de
simetria do veiculo.



2.7.

2.8.

2.9.

2.9.1.

2.9.2.

2.9.3.

2.10.

2.11.

2.11.1.

2.11.2.

2.11.3.

2.12.

2.13.

2.14.

‘Grupo de assentos” uma fileira de assentos ou assentos separados
colocados lado a lado (de tal maneira que as ancoragens anteriores de um
assento nunca se situem atras das ancoragens posteriores nem mais a
frente das ancoragens anteriores de outro assento), com capacidade para
um ou mais adultos sentados.

“Fileira de assentos”™ uma estrutura, com os respectivos acabamentos,
destinada a receber mais de um adulto em posicéo sentada.

“Tipo de assentos”: uma categoria de assentos que nao apresentam entre si
diferencas em pontos essenciais como:

A forma, as dimensdes e 0s materiais da estrutura do assento;

Os tipos e as dimensdes dos sistemas de regulagem e de todos os sistemas
de bloqueio; e

O tipo e as dimens@es das ancoragens do cinto no assento, da ancoragem
do assento e das partes relacionadas da estrutura do veiculo.

“‘Ancoragem do assento”: o sistema de ancoragem do conjunto do assento a
estrutura do veiculo, incluindo as partes relacionadas da estrutura do
veiculo.

“Sistema de regulagem”: o dispositivo que permite regular o assento ou as
suas partes para uma posicdo sentada do ocupante, adaptada a sua
morfologia; este dispositivo de regulacéo pode permitir:

um deslocamento longitudinal;
um deslocamento vertical; e
um deslocamento angular.

“Sistema de deslocamento”. um dispositivo que permite um deslocamento
linear ou angular do assento ou de uma das suas partes, sem posicao
intermediaria fixa, para possibilitar um facil acesso ao espaco situado atras
do assento em questéo.

“Sistema de bloqueio”: um dispositivo que assegura a manutencdo do
assento e das suas partes em qualquer posicdo de utilizagcdo e inclui
mecanismos para bloqueio do encosto, em relacdo ao assento e do assento
em relacdo ao veiculo.

“Zona de referéncia”. o espagco compreendido entre dois planos verticais
longitudinais tracados a uma distancia de 400 mm, um do outro, simétricos
em relacdo ao ponto H e definido por rotacéo entre a vertical e a horizontal
do aparelho em forma de cabeca descrito no Anexo 1 do Regulamento
UNECE n° 21, da vertical a horizontal. O aparelho deve ser instalado
conforme é descrito no dito anexo do Regulamento UNECE n° 21 e sera
regulado para uma extensao longitudinal maxima de 840 mm.



2.15.

2.16.

2.17.

2.18.

2.19.

2.20.

2.21.

‘Funcdo de limitacdo de esforco no térax”. qualquer parte do cinto de
seguranca e/ou do assento e/ou do veiculo destinada a limitar as forcas de
retencdo aplicaveis ao térax do ocupante em caso de colisdo.

‘ISOFIX”: um sistema de ancoragem dos sistemas de retengdo para
criancas, em veiculos que possui dois pontos de ancoragem rigida ao
veiculo, duas ancoragens rigidas correspondentes no sistema de retencao
para criancas e por dispositivo que permite limitar a rotacdo do sistema de
retencdo para criangas.

“‘LATCH”: um sistema do veiculo que € projetado para segurar um sistema
de retencdo para criancas em um veiculo em um lugar designado do
assento, que consiste em: duas ancoragens inferiores e uma ancoragem de
fixacdo para limitar a rotacdo do sistema de retengéo para criancgas.

“Posicao ISOFIX”, uma posicao que permite a instalagao de:

a) um sistema ISOFIX de retencdo para criancas da categoria universal,
voltado para a frente, conforme definido no Regulamento UNECE n° 44;

b) um sistema ISOFIX de retencdo para criancas da categoria semi
universal, voltado para a frente, conforme definido no Regulamento UNECE
n° 44:

c) um sistema ISOFIX de retencdo para criancas da categoria semi
universal, voltado para a retaguarda, conforme definido no Regulamento
UNECE n° 44;

d) um sistema ISOFIX de retenc&o para criancas da categoria semi universal
de posicdao lateral, conforme definido no Regulamento UNECE n° 44;

e) um sistema ISOFIX de retencéo para crian¢as para um veiculo especifico,
conforme definido no Regulamento UNECE n° 44;

f) um sistema “i-Size” de retencdo para criancas, tal como definido no
Regulamento UNECE n° 129; e

g) um sistema ISOFIX de retencéo para crian¢as para um veiculo especifico,
conforme definido no Regulamento UNECE n° 44.

“Posicao LATCH”: uma posicao que permite a instalagdo de um sistema de
retencdo para crianca LATCH.

“‘Ancoragem inferior ISOFIX”, uma barra horizontal circular rigida, com 6 mm
de diametro, que se destaca em relacdo ao assento ou a estrutura do
veiculo e que permite a ancoragem de um sistema ISOFIX de retengéo para
criancas por meio de fixagdes ISOFIX.

“‘Sistema de ancoragem ISOFIX’, um sistema composto por duas
ancoragens inferiores ISOFIX concebido para fixar um sistema ISOFIX de
retencdo para criangas, em conjunto com um dispositivo anti rotacao.



2.22.

2.23.

2.24.

2.25.

2.26.

2.27.

2.28.

2.29.

‘Ancoragem inferior LATCH”: As ancoragens inferiores devem consistir em
duas barras que tenham 6 mm + 0,1 mm de diametro, sejam retas,
horizontais e transversais. Conforme mostrado na Figura 9 do item 7
(Apéndice LACHT do Anexo 11) tenha um comprimento compreendido entre
25 e 60 mm entre os suportes da barra de ancoragem ou outros elementos
estruturais do veiculo que restrinjam o movimento lateral dos componentes
de um sistema de retencdo para criangas, que sao projetados para engatar
as barras, medidas em um plano vertical a 7 mm para tras do plano vertical
gue é tangente a face traseira da barra de ancoragem.

“‘Sistema de ancoragem LATCH”. um sistema composto por duas
ancoragens LATCH inferiores projetadas para segurar um bloqueio infantil
LATCH junto com um dispositivo anti-rotagdo (ancoragem de fixacéo).

‘Ancoragem ISOFIX”, uma das duas conexdes, em conformidade com os
Regulamentos UNECE n° 44 e 129, salientes em relacdo a estrutura do
sistema ISOFIX de retencdo para criancas, compativeis com a fixacdo
inferior ISOFIX.

“Sistema ISOFIX de retengao para criangas”, um sistema de retencéo para
criangas que cumpra os requisitos dos Regulamentos UNECE n° 44 e 129, e
gue deve sujeitar-se a um sistema de ancoragens ISOFIX.

“Sistema de retencao para criangcas LATCH”: um sistema de retencéo para
criangas que atende aos requisitos das normas FMVSS 213 e 225 e que
devem ser anexados a um sistema de ancoragem LATCH que atenda aos
requisitos do presente RTM.

“Dispositivo de aplicacdo de forca estatica estatica ISOFIX e i-Size (SFAD)”:
uma instalacéo de ensaio dos sistemas de ancoragens ISOFIX dos veiculos
e que é utilizada para verificar a sua resisténcia e a capacidade da estrutura
do veiculo ou do assento para limitar a rotacdo num ensaio estatico. A
instalacdo de ensaio para as ancoragens inferiores e as ancoragens
superiores € descrita has Figuras 1 e 2 do Anexo 9, bem como uma SFAD g_
(pema de apoio) Para avaliar lugares sentados “i-Size” no que se refere a
resisténcia do piso do veiculo. Um exemplo desse SFADsg, € ilustrado na
Figura 3 do Anexo 10.

“Dispositivo de aplicagao de forca estatica LATCH (L-SFAD)”: um aparato de
ensaio dos sistemas de ancoragem do veiculo LATCH e que se utiliza para
verificar a sua resisténcia e a capacidade da estrutura do veiculo e do
assento para limitar a rotagdo em um ensaio estatico. Os dispositivos SFAD1
e SFAD2 devem ser usados de acordo com as instrugdes a seguir:

a) SFAD 1: Dispositivo de aplicacao de forca estatica (SFAD) mostrado nas
Figuras 1 a 5 do Anexo 11 - Sistema Latch; ou

b) SFAD 2: Significa o dispositivo de aplicacdo de forca estatica (SFAD)
mostrado nas Figuras 6 a 7 do Anexo 11 - Sistema Latch.

“Dispositivo anti rotacdo ISOFIX”:



2.30.

2.31.

2.32.

2.33.

2.34.

2.35.

2.36.

2.37.

a) um dispositivo anti rotagcdo para um sistemas ISOFIX de retencdo para
criancas da categoria universal consiste no tirante superior ISOFIX;

b) um dispositivo anti rotacdo para sistemas ISOFIX de retencdo para
criangas da categoria semi universal consiste numa fixagdo superior, no
painel de instrumentos do veiculo, ou numa perna de apoio, destinados a
limitar a rotac&o do sistema de retencdo em caso de colisdo frontal;

c) um dispositivo anti rotagdo para sistemas “i-Size’de retengcdo para
criancas consiste num tirante superior ou numa perna de apoio, destinados a
limitar a rotacéo do sistema de retenc&o em casos de coliséo frontal; e

d) um dispositivo para os sistemas ISOFIX, i-Size, de retencao para criangas
das categorias universal e semi universal, o assento do veiculo ndo constitui,
em si, um dispositivo anti rotagéo.

“‘Dispositivo anti rotacdo LATCH”: um dispositivo anti rotacdo para um
sistema de retencéo para criancas LATCH consiste na fixacdo superior.

“Ancoragem superior ISOFIX”: um elemento, como uma barra, por exemplo,
localizado numa zona definida e concebido para permitir a fixacdo do
conector do cadarco da ancoragem superior ISOFIX, transferindo a forca de
retencdo para a estrutura do veiculo.

“‘Ancoragem superior LATCH”: designa um sistema de veiculo instalado
permanentemente que transfere as cargas de um cadargo para a estrutura
do veiculo mediante o gancho de fixagéo.

“Conector da ancoragem superior ISOFIX”: um dispositivo projetado para ser
fixado a uma ancoragem superior ISOFIX.

“‘Gancho da ancoragem superior ISOFIX”: um conector de ancoragem
superior ISOFIX normalmente utilizado para prender um cadar¢co da
ancoragem superior a uma ancoragem superior ISOFIX, tal como definido na
Figura 3 do Anexo 9.

“‘Gancho de ancoragem superior LATCH”: refere-se a um conector de
ancoragem superior LATCH normalmente utilizado para fixar um cadarco de
ancoragem superior LATCH a uma ancoragem superior LACHT conforme
definido na Figura 11 do Anexo 11 do presente RTM.

“Cadarco da ancoragem superior ISOFIX”: um cadarco de tecido (ou
equivalente) que vai da parte superior do sistema ISOFIX de retencdo para
criangas até ao ponto de ancoragem superior ISOFIX, equipada com um
dispositivo de regulagem, um dispositivo de reducdo de tensdo e um
conector do tirante superior ISOFIX.

“Cadarco de amarracao LATCH”: Cadarco de fixacdo designa um cadarco
gue é fixado a estrutura rigida de um sistema de retencéo para crianca e
que esta presa a um gancho de fixacdo que transfere a carga do sistema
para a ancoragem de fixacao.



2.38.

2.39.

2.40.

2.41.

2.42.

2.43.

“Dispositivo de guia”. destina-se a ajudar a pessoa que instala o sistema
ISOFIX de retencdo para criangas, guiando fisicamente as fixacdes ISOFIX
do sistema ISOFIX de retencéo para criancas de forma a alinha-las com os
pontos de ancoragens inferiores ISOFIX e, assim, facilitar o engate.

“‘Modelo de sistema de retengdo para criangas (ISOFIX)”: um gabarito
correspondente a uma das sete classes de tamanho ISOFIX definidas no
item 4 do Apéndice 2 do Anexo 17, do o Regulamento Técnico do Mercosul
sobre Cintos de Seguranca e cujas dimensdes sédo indicadas nas Figuras 1 a
7 do referido item 4. Estes modelos de sistemas de retencao para criancas
(MSRC) séo utilizados no Regulamento Técnico do Mercosul sobre Cintos
de Seguranca para verificar quais sdo as classes de tamanho dos sistemas
ISOFIX de retencdo para criancas suscetiveis de ser instalados nas
posicfes ISOFIX do veiculo. Além disso, um dos MSRC, designado por
ISO/F2 (B) ou ISO/F2 (B1) e que é descrito no Apéndice 2 do Anexo 17, do
citado regulamento, é utilizado no presente regulamento para verificar a
localizagéo e a acessibilidade de qualquer sistema de ancoragem ISOFIX.

“Dispositivo de retengao para criangas LATCH (DRC)”: refere-se ao aparato
ilustrado na Figura 10 do Anexo 11 que simula as dimensdes de um sistema
de retencdo para criancas LATCH e € usado para determinar o espaco
requerido pelo sistema de retencdo para criancas e a localizacdo e
acessibilidade das ancoragens inferiores.

‘Espaco de avaliacdo da base da perna de apoio”: volume, conforme
apresentado nas Figuras 1 e 2 do Anexo 10 do presente RTM, no qual a
perna de apoio de um sistema i-Size de retencdo para criangas, tal como
definido no Regulamento UNECE n° 129, se apoia e, por conseguinte, deve
estar em contato com o assoalho.

“‘Superficie de contato do assoalho do veiculo”. area resultante da
interseccdo da superficie superior do assoalho do veiculo (incluindo
acabamentos, tapecaria, espumas, etc.) com o espaco de avaliacdo da base
de perna de apoio que € concebida para suportar as forcas da perna de
apoio do sistema i-Size de retencdo para criangas definido no Regulamento
UNECE n° 129.

“Posicao de assento i-Size”: posi¢cao de assento, se for o caso, definido pelo
fabricante do veiculo que foi projetado para receber um sistema i-Size de
retencdo para criancas, e cumpre os requisitos definidos no presente RTM.

PEDIDO DE HOMOLOGAGCAO

N&ao aplicavel.

HOMOLOGACAO

N&o aplicavel.



5. ESPECIFICACOES

5.1. Definicdes (ver Anexo 3 do presente RTM)

5.1.1 O ponto H & um ponto de referéncia como definido no Anexo 4 do presente
RTM e que deve ser determinado de acordo com o procedimento indicado
neste Anexo.

5.1.1.1. O ponto H’ é o ponto de referéncia que corresponde ao ponto H,
definido no item 5.1.1. e que deve ser determinado para todas as posi¢des
normais de utilizacdo do assento.

5.1.1.2. O ponto R € o ponto de referéncia da posi¢édo de assento definido no
Anexo 4 do presente RTM.

5.1.2. O sistema de referéncia tridimensional é o sistema definido no Apéndice 2
do Anexo 4 do presente RTM.

5.1.3. Os pontos L1 e L2 s&o as ancoragens efetivas inferiores dos cintos de
seguranca.

5.1.4. O ponto C € um ponto situado 450 mm acima e na vertical do ponto R.
Contudo, se a distancia S definida no item 5.1.6. ndo inferior a 280 mm e se
o fabricante optar pela formula alternativa BR = 260 mm + 0,8 S definida no
item 5.4.3.3., a distancia vertical entre C e R deve ser de 500 mm.

5.1.5. Os angulos a1 e a2 sao, respectivamente, os angulos formados por um
plano horizontal e pelos planos perpendiculares ao plano vertical longitudinal
médio do veiculo que passam pelo ponto R e pelos pontos L1 e L2.
Se o0 assento for regulavel, este requisito deve ser cumprido também
relativamente aos pontos H de todas as posi¢cdes normais de conducdo, tal
como indicado pelo fabricante do veiculo.

5.1.6. S é a distancia em milimetros que separa as ancoragens efetivas superiores
dos cintos de seguranca de um plano de referéncia P paralelo ao plano
longitudinal médio do veiculo e definido da seguinte forma:

5.1.6.1. se a posicdo de assento for bem definido pela forma do assento, o
plano P sera o plano médio deste assento.

5.1.6.2. na auséncia de posicéo sentada bem definida:

5.1.6.2.1. o plano P relativo ao assento do condutor € um plano vertical paralelo
ao plano longitudinal médio do veiculo e que passa pelo centro do volante na
sua posicao media, se for regulavel, e considerado no plano da coroa do
volante.

5.1.6.2.2. o plano P relativo ao passageiro da frente exterior deve ser simétrico
ao do condutor;

5.1.6.2.3. o plano P relativo a um lugar lateral traseiro deve ser especificado

pelo fabricante na condicdo de serem respeitados os limites a seguir



5.2.

5.2.1.

5.2.1.1.

5.2.1.2.

5.2.1.3.

5.2.1.4.

5.2.15.

5.2.2.

5.2.2.1.

5.2.2.2.

indicados para a distancia A entre o plano longitudinal médio do veiculo e o
plano P:

“A” é igual ou ou superior a 200mm se o assento corrido for projetado para
acomodar apenas 2 passageiros;

“A” é igual ou superior a 300 mm se o assento corrido for projetado para
mais de dois passageiros.

Especificacdes gerais

As ancoragens dos cintos de seguranca devem ser projetadas, construidas e
localizadas de maneira que:

permitam a instalacdo de um cinto de seguranca adequado. As
ancoragens dos cintos dos lugares laterais dianteiro devem permitir a
instalacdo de cintos de seguranga com um retrator e uma roldana no
montante considerando em particular as caracteristicas de resisténcia das
ancoragens, a menos que o fabricante forneca o veiculo equipado com
outros tipos de cintos com retratores incorporados.

reduzam ao minimo o risco de deslizamento do cinto, quando
corretamente utilizado;

reduzam ao minimo o risco de deterioracdo do cadarco por contato
com partes rigidas cortantes da estrutura do veiculo ou do assento;

permitam que o veiculo, em utilizagdo normal, cumpra o disposto no
presente RTM; e

guando se tratar de ancoragens com diferentes posi¢cdes para permitir
que as pessoas possam entrar no veiculo e para a retengdo dos ocupantes,
as especificagcbes do presente RTM sdo aplicaveis as ancoragens na
posicdo de retencao efetiva.

Os sistemas de ancoragens ISOFIX ou 0s pontos de ancoragens superiores
ISOFIX instalados ou destinados a ser instalados nos sistemas ISOFIX de
retencdo para criangas, assim como a superficie de contato do assoalho do
veiculo para eventuais lugares sentados i-Size, devem ser projetados,
fabricados e localizados de modo que:

0s sistemas de ancoragens ISOFIX ou os pontos de ancoragem
superior ISOFIX, bem como a superficie de contato do assoalho do veiculo
de qualquer posi¢do de assento i-Size, devem permitir que o veiculo, em
utilizacdo normal, cumpra as disposi¢cdes do presente RTM.

Os sistemas de ancoragem ISOFIX e os pontos de ancoragem superior
ISOFIX suscetiveis de ser instalados em qualquer veiculo devem atender o
disposto no presente RTM,;

os sistemas de ancoragens ISOFIX e a resisténcia dos pontos de
ancoragem superior ISOFIX devem ser projetados para qualquer sistema



5.2.2.3.

5.2.3.

5.2.3.1.

5.2.3.2.

5.2.3.3.

5.2.3.4.

5.2.3.5.

ISOFIX de retencdo para criancas dos grupos de massa 0, O+ ou 1, como
definido no Regulamento UNECE n° 44; e

0os sistemas de ancoragens ISOFIX, os pontos de ancoragem
superior ISOFIX, bem como a superficie de contacto do piso de veiculo dos
lugares sentados i-Size, devem ser projetados para os sistemas de retencéo
para criancgas i-Size, tal como definido no Regulamento UNECE n° 129.

Sistemas de ancoragem ISOFIX, projeto e posicionamento:

0s sistemas de ancoragem ISOFIX consistem em barras rigidas,
horizontais e transversais, de 6 mm £ 0,1 mm de diametro que cobrem duas
areas com um comprimento efetivo minimo de 25 mm, localizadas sobre o
mesmo eixo, tal como definido na Figura 4 do Anexo 9 do presente RTM.

0os sistemas de ancoragens ISOFIX instalados numa posicdo de
assento de um veiculo devem estar colocados pelo menos 120 mm atras do
ponto H, tal como determinado no Anexo 4 do presente RTM, sendo a
distancia medida na horizontal até o centro da barra.

para quaisquer sistemas de ancoragem ISOFIX instalados no veiculo,
deve ser possivel instalar o0 modelo ISOFIX de sistema de retencdo para
criangas “ISO/F2X” (B) ou “ISO/F2” (B1), tal como definido pelo fabricante do
veiculo, descrito no Apéndice 2 do Anexo 17 do o Regulamento Técnico do
Mercosul sobre Cintos de Segurancga.

As posicoes i-Size devem acomodar modelos ISOFIX de sistemas de
retencdo para criangas das classes de tamanho “ISO/F2X” (B1), e “ISO/R2”
(D), juntamente com o volume de avaliacao para a perna de apoio, tal como
definido no Apéndice 2 do Anexo 17, correspondente ao o Regulamento
Técnico do Mercosul sobre Cintos de Seguranca.

A superficie inferior do modelo ISOFIX de sistemas de retencdo para
criancas, tal como definido pelo fabricante do veiculo no item 5.2.3.3., deve
ter angulos de orientacdo compreendidos dentro dos limites seguintes,
medidos relativamente aos planos de referéncia do veiculo, tal como
definidos no Apéndice 2 do Anexo 4 do presente RTM.

a) orientacao longitudinal: 15° + 10°;
b) orientacéo transversal: 0° £ 5°;
c) orientacao horizontal: 0° + 10°.

Para posicdes i-Size, desde que nao sejam ultrapassados os limites
especificados no item 5.2.3.4. é aceitavel para o menor comprimento da
perna de apoio de acordo com o volume de avaliacdo para a base da perna
de apoio, forme um angulo de inclinacdo longitudinal maior do que seria de
outra forma imposto pelo assento ou pela estrutura do veiculo. Deve ser
possivel a instalagdo do modelo ISOFIX de retencdo para criangcas sob um
angulo maior de inclinagéo longitudinal.

Os sistemas de ancoragens ISOFIX devem estar permanentemente
em posicdo ou retrateis, No caso de ancoragens retrateis, 0s requisitos



5.2.3.6.

referentes aos sistemas de ancoragens ISOFIX devem ser cumpridas na
posicdo na posicao de servico.

Cada barra de ancoragem ISOFIX (quando em posi¢ao de servico) ou
cada dispositivo de guiamento permanentemente instalado deve ser visivel,
sem compressdo do assento ou do encosto do assento, quando observados
num plano longitudinal que passa pelo centro da barra ou do dispositivo de
guiamento, seguindo uma linha que faz um angulo de 30° acima da
horizontal.

Em alternativa ao requisito anterior, o veiculo deve estar marcado
permanentemente ao lado de cada barra ou dispositivo de guiamento. Esta
marcacao deve consistir hum dos exemplos seguintes, a escolha do
fabricante:

5.2.3.6.1. No minimo, o simbolo da Figura 12 do Anexo 9 do presente RTM,

consistindo num circulo com um diametro minimo de 13 mm e contendo um
pictograma que deve cumprir as seguintes condi¢des:

a) o pictograma deve contrastar com o fundo do circulo; e
b) o pictograma deve estar localizado na proximidade de cada barra do
sistema.

5.2.3.6.2. A palavra “ISOFIX”, em maiuscula, com uma altura minima de 6 mm.

5.2.3.7.

5.2.4.

5.24.1.

Os requisitos do item 5.2.3.6. ndo se aplicam aos lugares sentados i-
Size, que devem ser marcados em conformidade com as disposi¢cbes do
item 5.2.5.1.

Ancoragens superiores ISOFIX, projeto e localizac&o:

A pedido do fabricante do veiculo, os métodos descritos nos itens 5.2.4.1. e
5.2.4.2. podem ser alternativamente.

O método descrito no item 5.2.4.1. somente sera utilizado se a posicao
ISOFIX estiver situada num assento de veiculo.

Sem prejuizo do disposto nos itens 5.2.4.3. e 5.2.4.4., a parte de cada
ancoragem superior ISOFIX destinada a receber um conector de ancoragem
superior ISOFIX deve localizar-se a uma distancia maxima de 2000 mm do
ponto de referéncia do ombro e dentro da area sombreada, como se indica
nas Figura 6 a 10 do Anexo 9 do presente RTM, da posi¢do de assento em
que estd instalado, tomando como referéncia o manequim descrito na norma
SAE J 826 (julho de 1995) que é mostrado na Figura 5 do Anexo 9 do
presente RTM, de acordo com as seguintes condic¢des:

5.2.4.1.1. o ponto “H” do manequim é colocado no ponto de referéncia unico “H”

correspondente ao assento na sua posi¢cao mais baixa e recuada, salvo se o
manequim for colocado lateralmente ao meio entre os dois pontos de
ancoragens inferiores ISOFIX;

5.2.4.1.2. alinha do tronco do manequim faz 0 mesmo angulo em relagdo ao plano



vertical transversal que o encosto do assento na sua posi¢ao mais vertical; e

5.24.1.3. O manequim é posicionado no plano vertical longitudinal que contém

5.24.2.

5.24.3.

0 ponto H do manequim.

A zona de fixacdo do tirante superior ISOFIX também pode ser
determinada com recurso ao modelo “ISO/F2” (B), definido na Figura 2,
Apéndice 2 do Anexo 17 do o Regulamento Técnico do Mercosul sobre
Cintos de Seguranga, colocado numa posicao ISOFIX equipada com as
ancoragens inferiores ISOFIX, como se mostra na Figura 11 do Anexo 9 do
presente RTM.

O assento deve estar na posicdo mais recuada e baixa possivel e com o
respectivo encosto na sua posicdo nominal, ou como recomendado pelo
fabricante do veiculo.

Na vista lateral, o ponto de ancoragem superior ISOFIX deve situar-se atras
da face posterior do modelo “ISO/F2” (B).

A intersecgao entre a face posterior do modelo “ISO/F2” (B) e a linha
horizontal (referéncia 3, Figura 11, Anexo 9 do presente RTM) que contém o
altimo ponto rigido de uma dureza superior a 50 Shore A no topo do encosto
do assento define o ponto de referéncia 4 (Figura 11 do Anexo 9 do presente
RTM) no eixo do modelo “ISO/F2” (B). Neste ponto de referéncia, um angulo
com abertura méxima de 45° acima da linha horizontal define o limite
superior da area de ancoragem de fixacao superior.

Na vista em planta, no ponto de referéncia 4 (Figura 11 do Anexo 9 do
presente RTM), um angulo maximo de 90° abrindo para tras e lateralmente
e, na vista por detras, um angulo maximo de 40° definem dois volumes que
limitam a &rea de ancoragem para fixacao superior ISOFIX.

A origem do cadarco de ancoragem superior ISOFIX (5) situa-se na
interseccdo do modelo “ISO/F2” (B) com um plano 550 mm acima da face
horizontal (1) do modelo “ISO/F2” (B) no eixo (6) do modelo “ISO/F2” (B).

Além disso, os pontos de ancoragem superior ISOFIX devem situar-se entre
200 e 2000 mm do ponto de origem do cadar¢co da ancoragem superior
ISOFIX na face traseira do modelo “ISO/F2” (B), medida ao longo do
cadarco quando este passa sobre o encosto do assento em dire¢cdo aos
pontos de fixacdo do tirante superior ISOFIX.

Num veiculo, a parte do ponto de ancoragem superior ISOFIX
destinada a receber o conector do tirante superior ISOFIX pode situar-se
fora das zonas sombreadas referidas nos itens 5.2.4.1. ou 5.2.4.2. se a
localizacdo nesta area nao for adequada e o veiculo estiver equipado com
um dispositivo de desvio que:

5.2.4.3.1. assegure que o cadarco da ancoragem superior ISOFIX funciona como

se a parte da ancoragem destinada a unir-se com a ancoragem superior
ISOFIX estivesse situada na area sombreada;



5.2.4.3.2. se situe pelo menos 65 mm atras do tronco, no caso de um
dispositivo de desvio do tecido nédo rigido ou de um dispositivo de desvio
retratil, ou pelo menos 100 mm atras da linha do tronco, no caso de um
dispositivo de desvio rigido fixo; e

5.2.4.3.3. ao ser ensaiado apos ter sido instalado em posicdo normal de
utilizagédo, o dispositivo possui resisténcia suficiente para suportar, com o
ponto de ancoragem superior ISOFIX, a carga referida no item 6.6 do
presente RTM.

5.24.4. Um ponto de ancoragem de fixacdo pode ser embutido no encosto do
assento, desde que nao esteja localizado na zona de enrolamento do
cadarco no topo do encosto do assento do veiculo.

5.245. O ponto de ancoragem superior ISOFIX deve possuir dimensdes que
permitam a conexdo do gancho de ancoragem superior ISOFIX, tal como
especificado na Figura 3 do Anexo 9 do presente RTM.

Deve ser previsto um espaco livre ao redor de cada ponto de ancoragem
superior ISOFIX para permitir o engate e desengate do mecanismo.

As fixacOes localizadas atras dos sistemas de ancoragem ISOFIX que
podem servir para prender um gancho da ancoragem superior ISOFIX ou um
conector da ancoragem superior ISOFIX devem ser projetadas de forma a
impedir o mau uso, aplicando uma ou mais das seguintes medidas:

a) projetar todas as ancoragens da area de ancoragem superior ISOFIX
como ancoragens superiores ISOFIX; ou

b) marcar apenas as fixacdes da area de ancoragens superior ISOFIX com

um dos simbolos ou com a sua imagem invertida, tal como definido na

Figura 13 do Anexo 9 do presente RTM; ou

c) marcar as ancoragens nao conformes com a alinea “a” ou “b” anteriores
com uma indicacao clara de que as mesmas nao devem ser
utilizadas em combinacdo com os sistemas de ancoragem ISOFIX.

Em cada ponto de ancoragem superior ISOFIX com cobertura, a cobertura
deve identificada, por exemplo, por um dos simbolos, ou pela imagem
invertida de um dos simbolos da Figura 13 do Anexo 9 do presente RTM; a
cobertura deve ser removivel sem o auxilio de ferramentas.

5.2.5. Requisitos para posicao de assento i-Size
Cada posicao de assento i-Size, tal como definido pelo fabricante do veiculo,
deve estar em conformidade com os requisitos constantes nos itens 5.2.2. a
5.2.5.3.

5.2.5.1. Marcacdes

Cada posicao de assento i-Size deve ser marcado de forma permanente na
proximidade do sistema de ancoragens inferiores ISOFIX (barra ou



dispositivo de guiamento) da posi¢céo de assento correspondente.

A marcacéo deve comportar pelo menos um simbolo da Figura 4 do Anexo
10 do presente RTM, composto por um quadrado com tamanho minimo de
13 mm e contendo um pictograma que deve cumprir as seguintes condic¢des:

a) o pictograma deve contrastar com o fundo;

b) o pictograma deve estar localizado na proximidade de cada barra do

sistema.

5.2.5.2.

Requisitos geométricos para lugares sentados i-Size ligados as

pernas de apoio i-Size.

5.25.3.

5.3.

Além dos requisitos definidos nos itens 5.2.3. e 5.2.4., € necessario verificar
se a superficie superior do assoalho do veiculo (incluindo acabamentos,
tapecaria, espumas, etc.) interseta ambas as superficies de delimitacdo nas
direcBes X e Y do espaco de avaliacdo da base da perna de apoio, tal como
indicado nas Figuras 1 e 2 do Anexo 10 do presente RTM.

O espaco de avaliacdo da base da perna de apoio é caracterizado da
seguinte forma (ver igualmente as Figuras 1 e 2 do Anexo 10 do presente
RTM):

a) em largura, por dois planos paralelos ao plano longitudinal médio do
modelo de sistema de retencdo para criancas instalados na posicdo de
assento correspondente e a uma distancia de 100 mm desse plano; e

b) em comprimento, por dois planos perpendiculares ao plano da superficie
inferior do modelo de sistema de retencdo para criancas afastados 585 mm
e 695 mm do plano que passa pelos eixos das ancoragens inferiores ISOFIX
e perpendiculares a superficie inferior do modelo de sistema de retencéo
para criangas; e

c) em altura, por dois planos paralelos a superficie inferior do sistema de
retencdo para criancas e localizados a 270 mm e 525 mm dessa superficie.

O angulo de inclinacao longitudinal utilizado para a avaliacdo geométrica
deve ser medido em conformidade com o item 5.2.3.4.

A conformidade com o presente requisito pode ser demonstrada por um
ensaio fisico ou simulagcdo em computador ou por desenhos representativos.

Requisitos de resisténcia do assoalho do veiculo para lugares
sentados i-Size.

Toda a superficie de contato do assoalho do veiculo (ver Figuras 1 e 2 do
Anexo 10 do presente RTM) deve ter resisténcia suficiente para suportar as
cargas impostas durante a execuc¢do dos ensaios descritos no item 6.6.4.5.

Numero minimo de ancoragens de cintos de seguranca e ISOFIX que devem
ser previstas.



5.3.1. Todos os veiculos das categorias M e N (com exclusdo dos veiculos das
categorias M, ou M; que pertencam as classes | ou A®) devem ser
equipados com fixacdes de cintos de seguranca que cumpram 0s requisitos
do presente RTM.

5.3.1.1. As ancoragens de um sistema de cintos de seguranga do tipo S (com
ou sem retrator) nos termos do Regulamento Técnico do Mercosul sobre
Cintos de Seguranca devem cumprir as prescricbes estabelecidas neste
RTM, mas a ancoragem ou as ancoragens suplementares destinadas a
instalacdo de um cadargo ou conjunto de cadargcos de entrepernas estéo
isentas do cumprimento das prescricées de resisténcia e de localizacdo do
presente RTM.

5.3.2. O numero minimo de ancoragens de cintos de segurancga para cada posi¢ao
de assento voltado para a frente, para tras ou para o lado é o especificado
no Anexo 6 do presente RTM.

5.3.3. Todavia, admitem-se duas ancoragens inferiores para os lugares sentados
laterais, que ndo sejam da frente, de veiculos da categoria N1, indicados no
Anexo 6 e marcados com o simbolo @, se existir uma passagem entre um
assento e a parede lateral mais proxima do veiculo, destinada a permitir o
acesso de passageiros a outras partes do veiculo.

Um espaco entre um assento e a parede é considerado como uma
passagem se a distancia entre essa parede lateral, estando todas as portas
fechadas, e um plano vertical longitudinal que passa pelo eixo do assento
em questdo — medida na posi¢cao do ponto R e perpendicularmente ao plano
longitudinal médio do veiculo for superior a 500 mm.

5.3.4. Sao consideradas adequadas duas ancoragens inferiores para os lugares
centrais dianteiros, indicados no Anexo 6 do presente RTM e marcados com
o simbolo *, se o para-brisa estiver localizado fora da area de referéncia
definida no Anexo 1 do Regulamento UNECE n° 21 (ou seu correspondente
FMVSS); se o0 mesmo estiver localizado dentro dessa zona de referéncia,
S0 necessarias trés ancoragens.

No que diz respeito a ancoragem de cintos de seguranca, 0 para-brisas é
considerado como parte da zona de referéncia quando for suscetivel de
entrar em contato estatico com a aparelhagem de ensaio, de acordo com o
método descrito no Anexo 1 do Regulamento UNECE n° 21 (ou seu
correspondente FMVSS).

5.3.5. Cada posicéo de assento indicado no Anexo 6 e marcado com o simbolo 3
deve estar equipado com trés ancoragens. Podem ser previstas apenas
duas ancoragens, se estiver preenchida uma das seguintes condigdes:

5.3.5.1. Existe um assento ou outras partes do veiculo que cumprem as
prescricdes do item 3.5 do Apéndice 1, correspondente ao Regulamento

2 Conforme definido na Resolucéo consolidada sobre construgdo de veiculos (R.E.3) (documento ECE/TRANS/WP.29/78Rev.
3 do ponto 2): www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html



http://www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html

5.3.5.2.

5.3.5.3.

5.3.6.

5.3.7.

5.3.8.

5.3.8.1.

5.3.8.2.

5.3.8.3.

5.3.8.4

UNECE n° 80 (ou seu correspondente FMVSS), diretamente a sua frente; ou

Nenhuma parte do veiculo esta dentro da zona de referéncia ou é
suscetivel de estar dentro dessa zona quando o veiculo se encontra em
movimento; ou

Se existirem partes do veiculo dentro da referida zona de referéncia
gue cumpram 0s requisitos de absorcdo de energia previstos no Apéndice 6
do Regulamento UNECE n° 80 (ou seu correspondente FMVSS).

Relativamente a todos os assentos ou lugares sentados destinados a ser
utilizados exclusivamente com o veiculo parado, bem como a todos os
assentos que nao sejam contemplados pelos itens 5.3.1. a 5.3.4., ndo sao
exigidas ancoragens de cintos de seguranca. Contudo, se o veiculo possuir
ancoragens para tais lugares, estas devem cumprir o disposto no presente
regulamento. As ancoragens que se destinem a ser utilizadas
exclusivamente em conjunto com um cinto para pessoas com deficiéncia, ou
gualquer outro sistema de retencdo nos termos do Anexo 8, série 2 de
modificagdes, do Regulamento UNECE n° 107 (ou seu correspondente
FMVSS).

No caso do andar superior de um veiculo de dois andares, as prescri¢cdes
relativas a posicao de assento central da frente sdo igualmente aplicaveis
aos lugares sentados laterais da frente.

Numero minimo de posi¢des ISOFIX ou LATCH a prever:

Qualquer veiculo da categoria M1 deve estar equipado com pelo
menos uma posicdo ISOFIX ou LATCH que cumpra 0s requisitos do
presente RTM.

Uma posicdo ISOFIX ou LATCH devera ser equipada com um sistema de
ancoragem ISOFIX ou LATCH e uma ancoragem superior ISOFIX ou
LATCH, respectivamente.

O tipo e o numero de dispositivos ISOFIX ou LATCH, definidos no
Regulamento Técnico do Mercosul sobre Cintos de Seguranca, suscetiveis
de ser instalados em cada posi¢cao ISOFIX ou LATCH, séo definidos nesse
mesmo Regulamento.

Sem prejuizo do disposto no item 5.3.8.1, se um veiculo estiver
equipado apenas com uma fileira de assentos, ndo € obrigatorio qualquer
posicéo ISOFIX ou LATCH.

Sem prejuizo do disposto no item 5.3.8.1, pelo menos um sistema de
posicdo ISOFIX ou LATCH deve ser instalado na segunda fileira de
assentos.

Sem prejuizo do disposto no item 5.3.8.1, os veiculos da categoria
M1 terdo que possuir apenas um sistema de posi¢des ISOFIX ou LATCH
para veiculos com:



5.3.8.5.

5.3.8.6.

5.3.8.7.

5.3.8.8.

a) ndo mais de duas portas de passageiros;

b) uma posicado de assento na retaguarda em que as interferéncias com 0s
componentes da transmissao e/ou da suspensado impedem a instalacdo de
ancoragens ISOFIX ou LATCH, de acordo com os requisitos do item 3.2.3;

¢) com um indice da razéo poténcia/massa (PMR) superior a 140, de acordo
com as definicdes no Regulamento UNECE n° 51, de nivel de ruido de
veiculos das categorias M e N, e com a definicdo da razdo poténcia/massa
(PMR):

PMR = (Pn/mt) x 1.000 kg/kW

em que:
Pn: poténcia maxima (nominal) do motor expressa em kW (3);
mro: massa do veiculo em ordem de marcha expressa em Kkg;
mt: mro (para veiculos da categoria M1); e

d) com um motor de poténcia maxima (nominal) superior a 200 kW.

Para veiculos dessa natureza somente é exigido um sistema de ancoragem
ISOFIX e um ponto de ancoragem superior ISOFIX ou LATCH num assento
dianteiro de passageiro, combinado com o dispositivo de desativagdo do
airbag (se essa posicdo de assento estiver equipado com um airbag) e um
rétulo de adverténcia a indicar que a segunda fileira de assentos nao dispde
de um sistema de posi¢des ISOFIX ou LATCH.

Se um sistema de ancoragem ISOFIX ou LATCH estiver instalado
num assento dianteiro protegido com um airbag, deve ser instalado um
dispositivo de desativacdo deste airbag.

Sem prejuizo do disposto no ponto 5.3.8.1, no caso de existir varios
sistemas de retencdo infantil integrados, o niumero minimo de posi¢cdes
ISOFIX ou LATCH serad de uma posicdo menos o numero de sistemas de
retencédo infantil integrado dos grupos de massa 0, ou 0+ ou 1.

Os veiculos conversiveis, tal como definidos no item 2.9.1.5 da Resolucéo
Consolidada sobre Construcédo de Veiculos (UNECE R.E. 3), com mais de
uma fileira de assentos, deverdo ser equipados com, pelo menos, duas
ancoragens inferiores ISOFIX ou LATCH. Se estiver previsto um ponto de
ancoragem superior ISOFIX em tais veiculos, ele dever4d cumprir as
disposicdes pertinentes do presente RTM.

Se um veiculo estiver equipado com apenas uma posi¢cdo de assento por
fila, € necessaria apenas uma posicdo ISOFIX ou LATCH no assento do
passageiro. Se ja houver uma ancoragem ISOFIX ou LATCH nesses
veiculos, devera cumprir as disposi¢coes relevantes deste RTM. No entanto,
guando néo for possivel instalar um dispositivo de retencao infantil ISOFIX
ou LATCH do menor tamanho (conforme definido no o Regulamento Técnico
do Mercosul sobre Cintos de Seguranca), orientado para frente, no banco



5.3.8.9.

do passageiro, ndo sera necessario um assento ISOFIX, desde que seja
especificado um sistema de retencdo para criangas para esse veiculo.

Sem prejuizo do disposto no item 5.3.8.1. anterior, ndo séo exigidas
posicdes ISOFIX ou LATCH em ambuléncias e carros funerarios, bem como
em veiculos destinados a for¢cas armadas, a protecéo civil, aos bombeiros e
as forcas auxiliares responsaveis pela manutencao da ordem publica.

5.3.8.10. Sem prejuizo do disposto nos itens 5.3.8.1. a 5.3.8.4., uma ou mais

5.3.9.

5.4.

5.4.1.

5.4.1.1.

5.4.1.2.

5.4.2.

5.4.2.1.

5.4.2.2.

das posicbes ISOFIX ou LATCH obrigatérias pode ser substituida por
lugares sentados i-Size.

No caso de assentos que podem ser girados ou orientados para outras
posicdes, utilizado em veiculo parado, as prescricbes do item 5.3.1 séo
aplicaveis Unicamente as orientacdes destinadas a utilizacdo normal quando
o veiculo se desloca em estrada, de acordo com o presente RTM. A ficha de
informacgdes deve incluir uma nota nesse sentido.

Localizacdo das ancoragens dos cintos (ver Figura 1 do Anexo 3 do
presente RTM).

Generalidades

As ancoragens de um mesmo cinto podem estar situadas na estrutura
do veiculo, na do assento ou em qualquer outra parte do veiculo ou ainda
ser repartidas entre estes locais; e

Qualguer ancoragem de cinto pode ser usada para fixar as
extremidades de dois cintos de seguranca adjacentes, desde que o0s
requisitos de ensaio sejam cumpridos.

Localizacdo das ancoragens efetivas inferiores dos cintos
Assentos da frente, veiculos da categoria M1.

Nos veiculos automotores da categoria M1, o angulo a1 (lado oposto do
fecho) deve estar compreendido entre 30° e 80° e o angulo a2 (lado do
fecho) entre 45° e 80°. Ambas as prescricfes referentes aos angulos sao
validas para todas as posi¢cdes normais dos assentos da frente durante a
conducdo. Se pelo menos um dos angulos a1 e a2 for constante (por
exemplo, se a ancoragem esta fixada no assento) em todas as posicoes
normais de utilizacdo, o seu valor deve ser de 60° + 10°. No caso de
assentos regulaveis através de um sistema de regulagem com um angulo de
inclinacédo do encosto do assento inferior a 20° (ver Figura 1 do Anexo 3 do
presente RTM), o angulo a1 pode ser inferior ao valor minimo 30° acima
estabelecido, desde que néo seja inferior a 20° em qualquer posi¢ao normal
de utilizagéo.

Assentos de tras, veiculos da categoria M1.

Nos veiculos a motor da categoria M1, e para todos os assentos de tras, 0os
angulos a1 e a2 devem estar compreendidos entre 30 e 80°. Se os assentos



5.4.2.3.

5.4.2.4.

5.4.2.5.

5.4.3.

forem regulaveis, os angulos acima indicados devem ser validos para todas
as posicdes normais de conducao.

Assentos da frente, os veiculos ndo pertencentes a categoria M1

Nos veiculos a motor de categorias distintas de M1, os angulos a1 e a2
devem estar compreendidos entre 30 e 80° para todas as posi¢gdes normais
dos assentos da frente durante a conducédo. No caso de assentos da frente
de veiculos de massa maxima nao superior a 3,5 toneladas, se, pelo menos,
um dos angulos a1 e a2 for constante em todas as posi¢ées normais de
utilizacdo, o seu valor deve ser de 60° £ 10° (por exemplo, no caso em que a
ancoragem esta fixada no assento).

Assentos de tras e assentos da frente ou de tras especiais de
veiculos ndo pertencentes a categoria M1.

Nos veiculos que nédo fazem parte da categoria M1, no caso de:
a) assentos corridos;

b) assentos regulaveis (dianteiros e traseiros) através de um sistema de
regulagem com um angulo de inclinagdo do encosto do assento inferior a 20°
(ver Figura 1 do Anexo 3 do presente RTM); e

C) outros assento de tras;

Os angulos a1 e a2 podem estar compreendidos entre 20° e 80° em
gualquer posicao normal de utilizacdo. No caso de assentos da frente de
veiculos de massa maxima néo superior a 3,5 toneladas, se, pelo menos,
um dos angulos a1 e a2 for constante em todas as posi¢des normais de
utilizacdo, o seu valor deve ser de 60° £ 10° (por exemplo, no caso de
ancoragem estar fixada no assento).

No caso de assentos, exceto os dianteiros, dos veiculos das categorias M2 e
M3, os angulos a1 e a2 devem estar compreendidos entre 45° e 90° em
todas as posi¢cdes normais de utilizagao.

A distancia entre dois planos verticais paralelos ao plano vertical
longitudinal médio do veiculo e que passam por cada uma das duas
ancoragens efetivas inferiores L1 e L2 de um mesmo cinto ndo deve ser
inferior a 350 mm. No caso de assentos virados para o lado, a distancia
entre os dois planos verticais paralelos ao plano vertical longitudinal médio
do veiculo que passam por cada uma das duas ancoragens efetivas
inferiores L1 e L2 de um mesmo cinto ndo deve ser inferior a 350 mm. No
caso de eventuais lugares sentados centrais nas fileiras de tras dos veiculos
das categorias M1 e N1, essa distancia ndo deve ser inferior a 240 mm,
desde que nao seja possivel trocar 0 assento central traseiro com qualquer
outro assento do veiculo. Os pontos L1 e L2 devem estar situados de um
lado e do outro do plano longitudinal médio do assento a uma distancia de
pelo menos, 120 mm destes pontos.

Localizacdo das fixacOes efetivas superiores dos cintos (ver o Anexo 3 do



5.4.3.1.

5.4.3.2.

5.4.3.3.

5.4.3.4.

5.4.3.5.

5.4.3.6.

presente RTM).

Na presenca de uma guia de cadar¢co ou de um dispositivo analogo
gue afete a posicdo das ancoragens efetivas superiores dos cintos, esta
posicdo se determina-se normalmente supondo-se que a linha central
longitudinal do cadarco passa por um ponto J1 definido pelos trés
segmentos seguintes a partir do ponto R:

RZ: segmento da linha do tronco que, medido a partir do ponto R para cima,
tenha um comprimento de 530 mm;

ZX:. segmento perpendicular ao plano longitudinal médio do veiculo que,
medido a parte do ponto Z para o lado da ancoragem, tenha um
comprimento de 120 mm.

XJ1: segmento perpendicular ao plano definido pelos segmentos RZ e ZX
gue, medido a partir do ponto X para a frente, tenha um comprimento de
60mm.

O ponto J2 deduz-se do ponto J1 por simetria em relacdo ao plano
longitudinal vertical que passa pela linha do tronco definida no item 3.1.2 do
manequim, sentado no lugar considerado.

Se for utilizado uma configuracdo de duas portas para dar acesso tanto aos
assentos da frente como aos assentos de tras e a ancoragem superior for
instalada no ponto “B”, o sistema deve ser projetado de forma que né&o
impeca 0 acesso ou a saida do veiculo.

A ancoragem efetiva superior deve encontrar-se abaixo do plano FN,
perpendicular ao plano longitudinal médio do assento e que forma um angulo
de 65° com a linha do tronco. Para os assentos de tras, este angulo pode ser
reduzido para 60°. O plano FN estara situado de forma que corte a linha do
tronco num ponto D tal que DR = 315 mm + 1,8 S. Contudo, no caso de que
S <200 mm, DR =675 mm.

A ancoragem superior do cinto deve encontrar-se atras do plano FK
perpendicular ao plano longitudinal médio do assento e que intercepta a
linha do tronco segundo um angulo se 120° em ponto B tal que BR = 260
mm + S. Se S = 280 mm, o fabricante pode utilizar BR = 260 mm + 0,8 S a
sua vontade.

O valor de S néo deve ser inferior a 140 mm.
A ancoragem efetiva superior do cinto deve estar situada atrds do
plano vertical perpendicular ao plano longitudinal médio do veiculo que

passa pelo ponto R, como indicado no Anexo 3 do presente RTM.

A ancoragem efetiva superior do cinto deve estar situada acima de
um plano horizontal que passa pelo ponto C definido no item 5.1.4.

5.4.3.6.1. Sem prejuizo do disposto no item 5.4.3.6, a ancoragem efetiva

superior do cinto para os assentos de passageiros das categorias M2 e M3



5.4.3.7.

podera ser inferior a essa especificacdo desde que sejam preenchidas as
seguintes condicoes:

a) o cinto de seguranca ou o assento devem ser marcados de forma
permanente para identificagcdo da posicao da ancoragem efetiva superior do
cinto que € necessario para satisfazer a altura minima da ancoragem efetiva
superior estabelecida no item 5.4.3.6. Esta marcacdo deve indicar
claramente ao utilizador a altura a partir da qual a posicdo de ancoragem é
adequada para utilizagdo por um adulto de estatura média;

b) a ancoragem efetiva superior deve ser projetada de forma que permita a
regulagem da sua altura através de um dispositivo de regulacdo manual que
esteja facilmente acessivel a um usuério na posi¢cao sentado e que seja de
utilizacao facil e pratica;

c) A ancoragem efetiva superior deve ser projetada de modo a impedir
qualquer movimento ascendente involuntario da ancoragem que resultasse
numa perda da eficiéncia do dispositivo em condi¢cées normais de utilizacao;
e

d) O fabricante do veiculo deve incluir no manual do proprietario do veiculo
orientacdes claras sobre a regulagem desses sistemas, juntamente com
instrucbes quanto as condi¢cbes e limitacdo de utilizacdo pelos usuarios de
baixa estatura.

No entanto, quando o dispositivo de ajuste de altura do ombro ndo esta
incorporado a construcdo do veiculo ou da construcdo do assento, porém é
feito por meio de um dispositivo flexivel de ajuste da altura do ombro:

€) 0s requisitos mencionados nas alineas a) e d) anteriores também serdo
igualmente cumpridos fazendo uso do sistema de retencéo a ser instalado.

f) S&o necessarias provas de que o cinto de seguranca, juntamente com o
seu ajuste flexivel da altura do ombro, cumpre os requisitos para os sistemas
de retencdo do o Regulamento Técnico do Mercosul sobre Cintos de
Seguranca; 0s requisitos das alineas b) e c) serdo cumpridas em
conformidade com item 8.3 do o Regulamento Técnico do Mercosul sobre
Cintos de Seguranca.

Além da ancoragem superior especificada no item 5.4.3.1., podem ser
previstas outras ancoragens efetivas superiores, se uma das condi¢oes
seguintes for satisfeita:

5.4.3.7.1. as ancoragens suplementares devem cumprir as prescricdes dos

itens 5.4.3.1 a 5.4.3.6;

5.4.3.7.2. as ancoragens suplementares sao utilizaveis sem o emprego de

ferramentas, devem cumprir as prescricbes dos itens 5.4.3.5. e 5.4.3.6. e
estdo localizadas numa das zonas deduzidas da zona descrita na Figura 1
do Anexo 3 do presente RTM, por uma translagao vertical de 80 mm para
cima ou para baixo.



5.4.3.7.3. a ancoragem ou as ancoragens que destinam-se a um cinto arnés,

devem cumprir as prescricdes do item 5.4.3.6, se se encontrarem atras do
plano transversal que passa pela linha de referéncia onde esta(ao)
localizada(s):

5.4.3.3.7.1. no caso de uma Unica ancoragem, na parte comum aos dois diedros que

tenham como arestas as verticais que passam pelos pontos J1 e J2
definidos no item 5.4.3.1. e cujas sec¢0es horizontais estao representadas na
Figura 2 do Anexo 3 do presente RTM,;

5.4.3.3.7.2. no caso de duas ancoragens, naquele dos dois diedros acima

5.5.

5.5.1.

5.5.2.

5.5.3.

5.6.

5.6.1.

6.1.

6.1.1.

6.1.1.1.

6.1.1.2.

definidos que for apropriado, desde que cada ancoragem nao se afaste mais
de 50mm da posicdo simétrica da outra fixagdo em relagdo ao plano P,
definido no item 5.1.6., do lugar considerado.

Dimensdes dos furos com rosca de ancoragem

A fixacdo deve apresentar um furo com rosca de 7/16 polegadas (20 UNF
2B.).

Quando o veiculo for equipado pelo seu fabricante com cintos de seguranca
montados em todas as ancoragens prescritas para 0 assento em questéo,
ndo é necessario que as ancoragens cumpram a prescri¢cdo do item 5.5.1. se
cumprirem as outras prescricdes do presente RTM. Além disso, a prescricdo
do item 5.5.1. ndo € aplicavel as ancoragens suplementares que cumpram a
prescricao prevista no item 5.4.3.7.3.

Deve ser possivel retirar o cinto de seguranca sem danificar a ancoragem.
Requisitos gerais LATCH.

Os requisitos gerais seguirdo o contido no capitulo S4 da norma FMVSS
225.

ENSAIOS
Ensaios gerais das ancoragens dos cintos de seguranca.
Sem prejuizo do disposto no item 6.2 e a pedido do fabricante:

Os ensaios podem ser realizados quer numa estrutura do veiculo,
guer num veiculo completamente acabado.

Os ensaios podem ser limitados as ancoragens correspondentes a
um Unico assento ou a um grupo de assentos, desde que:

a) as ancoragens de que se trata tenham as mesmas caracteristicas
estruturais que as ancoragens correspondente aos demais assentos ou
grupos de assentos; e

b) se tais ancoragens estiverem montadas total ou parcialmente no assento
ou grupo de assentos, as caracteristicas estruturais do assento ou grupo de



6.1.1.3.

6.1.1.4.

6.1.2.

6.2.

6.2.1.

6.2.2.

6.2.3.

6.2.4.

6.3.

6.3.1.

6.3.2.

assentos sejam as mesmas que as dos demais assentos ou grupos de
assentos.

As janelas e as portas podem estar montadas ou ndo e fechadas ou

Pode ser montado qualquer elemento previsto para o modelo de
veiculo e que possa contribuir para a rigidez da estrutura do mesmo.

Os assentos devem ser montados e colocados na posi¢cao de conducdo ou
de utilizagdo escolhida pelo organismo competente pelos ensaios de
aprovacao em cada Estado Parte, nas posicdes mais desfavoraveis para a
resisténcia do sistema. A posicdo dos assentos deve ser indicada no
relatorio. Se o assento tiver um encosto cuja inclinagdo seja regulavel, esse
encosto deve estar bloqueado em conformidade com as especificacbes do
fabricante ou, na falta de tais especificacdes, estar bloqueado de modo a
formar um angulo efetivo tdo préximo quanto possivel de 25° para os
veiculos das categorias M1 e N1, e de 15° par os veiculos das demais
categorias.

Imobilizacdo do veiculo para os ensaios das ancoragens dos cintos de
seguranca e para 0s ensaios das ancoragens ISOFIX.

O método que se utiliza para imobilizar o veiculo durante o ensaio nao
deverda reforcar as ancoragens dos cintos de segurancga, ou as ancoragens
ISOFIX e suas zonas de ancoragem, nem atenuar a deformacédo normal da
estrutura.

Um dispositivo de imobilizacdo € considerado satisfatério quando néao
exercer qualquer acdo sobre uma zona que se estende por toda a largura da
estrutura e o veiculo, ou a estrutura, estiver bloqueado ou fixado a frente a
uma distancia de pelo menos 500 mm da ancoragem a ensaiar e mantido
atras a pelo menos 300 mm desta ancoragem.

Recomenda-se apoiar a estrutura em suportes dispostos aproximadamente
na vertical dos eixos das rodas ou, se isso nao for possivel, na vertical dos
pontos de fixacdo da suspensao.

Se for utilizado um método de imobilizagcdo que ndo seja 0 prescrito nos
itens 6.2.1. e 6.2.3. do presente RTM, deve ser demonstrada a equivaléncia
entre os métodos.

Requisitos gerais para os ensaios das ancoragens dos cintos de seguranca.

Todas as ancoragens dos cintos de seguranca de um mesmo grupo de
assentos devem ser ensaiadas simultaneamente. Todavia, se houver o risco
de o carregamento assimétrico dos assentos e/ou das fixagdes poder levar a
falhas pode ser efetuado um ensaio adicional com carregamento
assimeétrico.

Aplica-se a forca de tracdo para a frente segundo um angulo de 10° + 5°
acima da horizontal, num plano paralelo ao plano longitudinal médio do



6.3.3.

6.3.4.

6.3.5.

6.3.5.1.

veiculo.

Deve ser aplicada uma pré-carga de 10% com uma tolerancia de + 30% da
carga pretendida; a carga € aumentada para 100% da carga pretendida.

A aplicacdo da totalidade da carga deve ser realizada tdo rapidamente
guanto possivel e o tempo de aplicacdo ndo deve exceder 60 segundos.

Contudo, o fabricante pode solicitar que a aplicacdo da carga seja atingida
em 4 segundos.

As ancoragens dos cintos devem resistir a carga especificada durante pelo
menos 0,2 segundos.

Os dispositivos de tracdo a serem empregados nos ensaios descritos no
item 4.4 sdo mostrados no Anexo 5, do presente RTM. Os dispositivos
mostrados na Figura 1 do Anexo 5, do presente RTM séo colocados sobre o
assento e depois, quando possivel, empurrados contra o encosto do assento
com a ajuda do cinto sob tensdo. O dispositivo mostrado na Figura 2 do
Anexo 5 do presente RTM é colocado em posicdo, o cadarco do cinto &
instalado no dispositivo e puxado firmemente. Durante esta operac¢do, nao
deve ser introduzida nas ancoragens dos cintos de seguranc¢a qualquer pré-
carga, além do minimo necessario para o posicionamento correto do
dispositivo de ensaio.

O dispositivo de tracdo de 254 mm ou 406 mm utilizado em cada posicao de
assento deve possuir uma largura tdo proxima quanto possivel da distancia
entre as ancoragens inferiores.

O posicionamento do dispositivo de tracdo deve evitar quaisquer influéncias
muatuas no ensaio de tracdo que afetem adversamente a carga e a sua
distribuicao.

As ancoragens dos cintos dos assentos para 0Ss quais estdo previstas
ancoragens superiores devem ser submetidas aos ensaios nas seguintes
condic¢des:

Lugares laterais dianteiros:

As ancoragens dos cintos devem ser submetidas ao ensaio prescrito no item
6.4.1., durante o qual as cargas lhes sédo transmitidas por meio de um
dispositivo que produz a geometria de um cinto de seguranca de trés pontos
dotado de um retrator com uma roldana ou uma guia de cadar¢co na
ancoragem superior do cinto. Além disso, se o numero de ancoragens for
superior ao prescrito no item 5.3., as ancoragens devem ser submetidas ao
ensaio prescrito no item 6.4.5., no decurso do qual as cargas lhes séo
transmitidas por meio de um dispositivo que reproduz a geometria do tipo de
cinto de seguranca destinado a ser ligado a essas ancoragens.

6.3.5.1.1. Se o retrator ndo estiver fixado na ancoragem inferior exterior do cinto

prescrita ou se estiver fixado na ancoragem superior, as ancoragens
inferiores devem ser igualmente submetidas ao ensaio prescrito no item



6.4.3.

6.3.5.1.2. Neste caso, 0S ensaios prescritos no itens 6.4.1. e 6.4.3. podem ser

6.3.5.2.

6.3.5.3.

6.3.6.

6.3.7.

6.3.8.

6.4.

6.4.1.

6.4.1.1.

6.4.1.2.

feitos, se forem solicitados pelo fabricante, em duas estruturas diferentes.
Lugares laterais traseiros e todos os lugares centrais:

as ancoragens devem ser submetidas ao ensaio indicado no item 6.4.2.,
durante o qual as cargas sao transmitidas por meio de um dispositivo que
reproduz a geometria de um elemento de um cinto de seguranca de trés
pontos sem retrator, € ao ensaio prescrito no item 6.4.3., durante o qual as
cargas sdo transmitidas as duas ancoragens inferiores por meio de um
dispositivo que reproduz a geometria de um cinto subabdominal. Se o
fabricante requerer, os dois ensaios podem ser realizados em duas
estruturas diferentes.

guando um fabricante fornecer um veiculo com cintos de seguranca,
as ancoragens correspondentes podem, a seu pedido, ser submetidas
apenas a um ensaio durante o qual as cargas Ihe sédo transmitidas por meio
de um dispositivo que reproduz a geometria do tipo de cintos a instalar
nessas ancoragens.

Quando os lugares laterais e os lugares centrais ndo estiverem providos de
ancoragens superiores para 0s cintos, as ancoragens inferiores dos cintos
devem ser submetidas ao ensaio prescrito no item 6.4.3., em que as cargas
serdo transmitidas para estas ancoragens por um dispositivo que reproduz a
geometria de um cinto subabdominal.

Se o veiculo for projetado para receber outros dispositivos que impecam 0s
cadarcos de estarem ligados diretamente as ancoragens dos cintos sem
intervencdo de roldana, etc., ou que necessitem de ancoragens
suplementares as mencionadas no item 5.3., o cinto de seguranca ou um
conjunto de cabos, roldanas, etc., representativo do equipamento do cinto de
seguranca, € ligado por esse dispositivo as ancoragens no veiculo e estas
sédo submetidas aos ensaios prescritos no item 5.4., conforme o caso.

Pode ser utilizado um método de ensaio diferente dos prescritos no item 6.3,
mas nesse caso, deve ser demonstrada a sua equivaléncia.

Requisitos especificos para os ensaios das ancoragens dos cintos de
seguranga

Ensaio em configuracdo de um cinto de seguranca de trés pontos dotado de
um retrator com uma roldana ou uma guia de cadarco na ancoragem
superior.

Monta-se na ancoragem superior do cinto uma roldana ou uma guia
de cabo ou de cadar¢co especialmente adaptadas para transmitir a carga
proveniente do dispositivo de tracdo ou entédo a roldana ou guia do cadarco
fornecida pelo fabricante.

Aplica-se uma carga de ensaio de 1.350 daN + 20 daN a um



6.4.1.3.

6.4.2.

6.4.2.1.

6.4.2.2.

6.4.3.

6.4.4.

6.4.4.1.

6.4.4.2.

dispositivo de tracéo (ver Figura 2 do Anexo 5, do presente RTM) ligado as
ancoragens do mesmo cinto, por meio de um dispositivo que reproduz a
geometria do cadarco situado na parte superior do tronco. No caso dos
veiculos de categorias diferentes de M1 e N1, a carga do ensaio sera de 675
daN + 20 daN, exceto para os veiculos das categorias M3 e N3 cuja carga
de ensaio sera de 450 +20 daN.

Aplica-se simultaneamente uma forca de tracdo de 1.350 daN = 20
daN a um dispositivo de tracdo (ver Figura 1 do Anexo 5 do presente RTM)
ligado a duas ancoragens inferiores do cinto. No caso dos veiculos de
categorias diferentes de M1 e N1, a carga do ensaio sera de 675 daN * 20
daN, exceto para os veiculos das categorias M3 e N3, cuja carga de ensaio
seré de 450 + 20 daN.

Ensaio em configuragcdo de um cinto de seguranga de trés pontos sem
retrator ou com um retrator na ancoragem superior.

E aplicada uma carga de ensaio de 1.350 daN = 20 daN a um
dispositivo de tracdo (ver Figura 2 do Anexo 5 do presente RTM) ligado a
ancoragem superior e a ancoragem inferior oposta do mesmo cinto,
utilizada, se fornecido pelo fabricante, um retrator montado na ancoragem
superior. No caso dos veiculos de categorias diferentes de M1 e N1, a carga
do ensaio sera de 675 daN + 20 daN, exceto para os veiculos das categorias
M3 e N3, cuja carga de ensaio sera de 450 * 20 daN.

Aplica-se simultaneamente uma forca de tracdo de 1.350 daN + 20
daN a um dispositivo de tracdo (ver Figura 1 do Anexo 5 do presente RTM)
ligado as ancoragens inferiores do cinto. No caso dos veiculos de categorias
diferentes de M1 e N1, a carga do ensaio sera de 675 daN * 20 daN, exceto
para os veiculos das categorias M3 e N3, cuja carga de ensaio sera de 450
+ 20 daN.

Ensaio em configuragdo de um cinto subabdominal.

Aplica-se uma carga de ensaio de 2.225 daN £ 20 daN a um dispositivo de
tracdo (ver Figura 1 do Anexo 5 do presente RTM) ligado a duas ancoragens
inferiores do cinto. No caso dos veiculos de categorias diferentes de M1 e
N1, a carga do ensaio sera de 1.110 daN * 20 daN, exceto para veiculos das
categorias M3 e N3, cuja carga de ensaio sera de 740 daN + 20 daN.

Ensaio para ancoragens dos cintos situados na sua totalidade na estrutura
do assento ou repartidas entre a estrutura do veiculo e a do assento.

Efetuam-se, conforme o caso, 0s ensaios especificados nos itens
6.4.1. a 6.4.3., acrescentando, para cada assento e para cada grupo de
assentos, a for¢a suplementar a seguir indicada.

As cargas indicadas no item 6.4.1. a 6.4.3. devem ser
complementadas com uma forca igual a 20 vezes a massa do assento
completo. Aplica-se a carga de inércia ao assento ou as partes pertinentes
do assento em conformidade com o efeito fisico da massa do assento em
causa nas suas ancoragens. A determinacdo da carga ou cargas adicionais



6.4.5.

6.4.5.1.

6.4.5.2.

6.4.5.3.

6.4.6.

6.4.6.1.

6.4.6.2.

6.4.7.

6.4.7.1.

6.4.7.2.

6.4.7.3.

6.4.8.

6.4.8.1.

a aplicar e sua distribuicdo € efetuada pelo fabricante e aprovada pelo
organismo competente pelos ensaios em cada Estado Parte.

No caso de veiculos das categorias M2 e N2, esta carga deve ser igual a 10
vezes a massa do assento completo; para os veiculos das categorias M3 e
N3, a carga deve ser igual a 6,6 vezes a massa do assento completo.

Ensaios em configuracao de cintos de seguranca de tipo especial.

Aplica-se uma carga de ensaio de 1.350 daN = 20 daN a um
dispositivo de tracéo (ver Figura 2 do Anexo 5, do presente RTM) ligado as
ancoragens do cinto em causa por meio de um dispositivo que reproduza a
geometria do(s) cadarco(s) situado(s) na parte superior do tronco.

Simultaneamente, aplica-se uma forca de tragdo de 1.350 daN = 20
daN a um dispositivo de tracdo (ver Figura 3 do Anexo 5, correspondente ao
Apéndice 3 do presente RTM) ligado as duas ancoragens inferiores do cinto.

No caso dos veiculos de categorias diferentes de M1 e N1, esta carga
de ensaio deve ser de 675 daN = 20 daN, exceto para os veiculos das M3 e
N3, cuja carga de ensaio sera de 450 + 20 daN.

Ensaio no caso de assentos virados para a retaguarda.

Os pontos de fixacdo devem ser enviados de acordo com as forcas
prescritas nos itens 6.4.1., 6.4.2. ou 6.4.3., conforme o0 caso. Em cada caso,
a carga de ensaio deve corresponder a carga prescrita para os veiculos das
categorias M3 ou N3.

A carga de ensaio deve ser dirigida para a frente em relacdo a
posicdo de assento em questdo, em conformidade com o procedimento
prescrito no item 4.3.

Ensaio no caso de assentos voltados para o lado:

Os pontos de ancoragens devem ser ensaiados de acordo com as
prescricfes do item 6.4.3. para os veiculos da categoria M3.

A carga de ensaio € dirigida para a frente em relacdo ao veiculo, de
acordo com o procedimento descrito no item 6.3. NOs casos em gue 0S
assentos voltados para os lados estejam agrupados em uma estrutura de
base, os pontos de ancoragem do cinto de seguranca de cada posi¢cdo de
assento do grupo devem ser ensaiados separadamente. Além disso, a
estrutura de base, deve ser submetida ao ensaio previsto no item 6.4.8.

O dispositivo de tragao adaptado para o ensaio de assentos voltados
para o lado é representado na Figura 1b do Anexo 5 do presente RTM.

Ensaio da estrutura de base de assentos voltados para o lado.

A estrutura de base de um assento voltado para o lado ou um grupo
de assentos voltados para o lado deve ser ensaiada de acordo com as



6.4.8.2.

6.4.8.3.

6.5.

6.6

6.6.1.

6.6.2.

forcas prescritas no item 6.4.3 para os veiculos da categoria M3.

A carga de ensaio deve ser dirigida para a frente em relacdo ao
veiculo em questdo, em conformidade com o procedimento prescrito no item
6.3. Nos casos em que o0s assentos voltados para o lado estejam agrupados
a estrutura de base deve ser ensaiada simultaneamente para cada posicao
de assento no grupo.

O ponto de aplicagéo das forcas previstas nos itens 6.4.3. e 6.4.4.
deve estar tdo proximo quanto possivel do ponto H e na linha definida por
um plano horizontal e um plano vertical transversal, através do respectivo
ponto H de cada posicéo de assento.

No caso de um grupo de assentos tal como descrito no item 1 do Anexo 7
deste RTM, o fabricante do veiculo poderd optar por realizar o ensaio
dindmico descrito no Anexo 7 deste RTM, em alternativa ao ensaio estético
prescrito nos itens 6.3. e 6.4.

Requisitos aplicaveis ao ensaio estatico ISOFIX y i-Size.

A resisténcia dos sistemas de ancoragem ISOFIX deve ser ensaiada
aplicando as forcas, tal como se prescreve no item 6.6.4.3., ao dispositivo de
aplicacdo de forca estética (SFAD) com as ancoragens ISOFIX firmemente
engatadas.

No caso do ponto de ancoragem superior ISOFIX, deve ser realizado um
ensaio adicional tal como previsto no item 6.6.4.4.

No caso de uma posicdo de assento i-Size, devera ser realizado um ensaio
adicional da perna de apoio, como descrito no item 6.6.4.5.

Se submeterdo ao ensaio simultaneamente todas as posi¢cées ISOFIX e/ou i-
Size de uma mesma fileira de assentos possam ser utilizados
simultaneamente.

O ensaio pode ser realizado num veiculo completamente acabado ou em
partes do veiculo suficientes para serem representativas da resisténcia e da
rigidez da estrutura do veiculo.

As janelas e as portas podem estar montadas ou ndo, e fechadas ou néo.

Podera ser montado qualquer elemento previsto para 0 modelo de veiculo e
suscetivel de contribuir para a estrutura do veiculo.

O ensaio podera ser limitado a posicao ISOFIX ou i-Size correspondente
apenas a um assento ou a um grupo de assentos, desde que:

a) a posicdo ISOFIX ou i-Size caso tenha as mesmas caracteristicas
estruturais que a posicdo ISOFIX e i-Size correspondente apenas a um
assento ou a um grupo de assentos;

b) se tais posicbes ISOFIX ou i-Size estiverem montadas total ou



6.6.3.

6.6.4.

6.6.4.1.

6.6.4.2.

6.6.4.3.

parcialmente no assento ou grupo de assentos, as caracteristicas estruturais
do assento ou grupo de assentos ou o0 assoalho em caso de lugares
sentados i-Size sejam as mesmas que as dos outros assentos ou grupos de
assentos.

Se 0s assentos e 0s apoios de cabeca forem regulaveis, devem ser
ensaiados na posicao definida pelo organismo competente pelos ensaios de
aprovacdo em cada Estado Parte, dentro dos limites prescritos pelo
fabricante do veiculo, conforme anexo 17, apéndice 3 do RTM sobre Cintos
de Seguranca.

Forcas, direcdes e limites de deslocamento.

Deverad aplicar-se uma forca de 135 N + 15 N no centro da barra
transversal inferior do SFAD a fim de ajustar a posicao para frente e para
tras da extenséo traseira do SFAD para eliminar qualquer folga ou tenséo
entre o SFAD e o seu suporte.

Deverao ser aplicadas forcas para frente e obliquas ao dispositivo de
aplicacao de forca estatica (SFAD) de acordo com o quadro 1.

Quadro 1
Direc¢Oes das forgas de ensaio
Para a 0° £ 5° 8 KN = 0,25 kN
frente
Obliguas | 75° £ 5° (para ambos os lados em 5 KN = 0,25 kN

relacdo a direcao para a frente ou
apenas para um lado se um lado
apresentar pior configuragéo ou se
ambos os lados forem simétricos)

Cada um destes ensaios pode ser realizado em estruturas diferentes se o
fabricante o solicitar.

As forcas para a frente devem ser aplicadas com um angulo inicial de 10°
5° acima da horizontal. As forcas obliquas devem ser aplicadas
horizontalmente com um angulo de 0° + 5° Deve ser aplicada uma forca de
pré-carga de 500 N + 25 N no ponto de carga prescrito (ponto X) indicado na
Figura 2 do Anexo 9 do presente RTM. A aplicacéo da totalidade da carga
deve ser obtida tdo rapidamente quanto possivel e o tempo de aplicacéo
nao exceder 30 segundos. Contudo, o fabricante pode solicitar que a
aplicagcdo da carga seja atingida em 2 segundos. A forga € mantida durante
um periodo minimo de 0,2 segundos.

Todas as medicdes deverdo ser realizadas de acordo com a norma I1SO
6487 com uma CFC de 60 Hz ou qualquer método equivalente.

Ensaios aplicaveis exclusivamente ao sistema de fixacdo ISOFIX.



6.6.4.3.1. Ensaio de aplicacdo de uma forca para frente.

Pode admitir-se um deslocamento longitudinal horizontal (apos pré-carga) do
ponto X do SEAD durante a aplicacao da forca de 8 kN + 0,25 kN, limitado a
125 mm, e uma deformag&o permanente, incluindo uma ruptura parcial ou
total de qualguer ancoragem inferior ISOFIX ou da area circundante, se a
forga prescrita tiver sido mantida durante o tempo previsto.

6.6.4.3.2. Ensaio de aplicagdo de forca obliqua:

6.6.4.4.

6.6.4.5.

Pode admitir-se um deslocamento no sentido da forca (apds pré-carga) do
ponto X do SEAD durante a aplicacdo da forca de 5 kN £ 0,25 kN limitado a
125 mm e uma deformagdo permanente, incluindo uma ruptura parcial ou
total de qualquer ancoragem inferior ISOFIX ou da area circundante, se a
forga prescrita tiver sido mantida durante o tempo previsto.

Ensaio dos sistemas de ancoragem ISOFIX e dos pontos de
ancoragem superiores ISOFIX:

Deve aplicar-se uma tenséo de pré-carga de 50 N + 5 N entre o SFAD e o
ponto de ancoragem superior. Pode-se admitir um deslocamento horizontal
(apbs pré-carga) do ponto X durante a aplicacdo da forca de 8 kN + 0,25 kN
limitado a 125 mm, e uma deformacdo permanente, incluindo a ruptura
parcial ou total de qualquer ancoragem inferior ou ancoragem superior
ISOFIX ou da area circundante, podera ser admitido se a forca prescrita tiver
sido mantida durante o tempo previsto.

Quadro 2
Limites de deslocamento
Sentido da forca Deslocamento maximo do
ponto X do SFAD
Para a frente 125 mm longitudinalmente
Obligua 125 mm no sentido da forga

Ensaio de posi¢cOes de assento i-Size:

Além dos ensaios previstos nos pontos 6.6.4.3. e 6.6.4.4., se realizard um
ensaio com um dispositivo modificado de aplicacdo de forca estatica que
consiste num SFAD e inclui um dispositivo de ensaio da perna de apoio, tal
como definido na Figura 3 do Anexo 10 do presente RTM. O dispositivo de
ensaio da perna de apoio deve ser ajustado em comprimento e em largura
para avaliar a superficie de contato do assoalho do veiculo, tal como definido
no item 5.2.5.2. (ver também as Figuras 1 e 2 do Anexo 10 do presente
RTM). A altura do dispositivo de ensaio da perna de apoio deve ser ajustada
de modo que a base do dispositivo de ensaio a perna de apoio esteja em
contato com a superficie superior do assoalho do veiculo. No caso de ajuste
gradual da altura, deve ser escolhida a primeira ranhura em que o apoio dos
pés no piso fica estavel; no caso de ajuste continuo e ndo gradual da altura
do dispositivo de ensaio da perna de apoio, o angulo de inclinacéo
longitudinal do SFAD é aumentado até 1,5 + 0,5° devido a regulagem em
altura do dispositivo de ensaio da perna de apoio.



6.6.5.

6.6.5.1.

6.7.

6.7.1.

6.8.

6.8.1.

6.9.

6.9.1.

Pode-se admitir um deslocamento horizontal (apds pré-carga) do ponto X do
SFAD durante a aplicacdo da for¢ca de 8 kN + 0,25 kN, limitado a 125 mm, e
uma deformacéo permanente, incluindo a ruptura parcial ou total de qualquer
ancoragem inferior ISOFIX e da superficie de contato do assoalho do
veiculo, ou da éarea circundante, se a forca prescrita tiver sido mantida
durante o tempo previsto.

Forcas adicionais
Forcas de inércia dos assentos.

Para os casos de instalacdo em que a carga é transferida ao conjunto de
assentos do veiculo, e ndo diretamente a estrutura do veiculo, deve realizar-
se um ensaio para verificar se a resisténcia das ancoragens do assento a
estrutura do veiculo é suficiente. Neste ensaio, aplica-se ao assento ou as
partes pertinentes do assento, horizontal e longitudinalmente, uma forgca
para a frente igual a 20 vezes a massa das partes relevantes do assento
correspondente ao efeito fisico da massa do assento em questdo sobre as
ancoragens do assento. A determinacdo da carga ou cargas adicionais a

aplicar e sua distribuicdo é efetuada pelo fabricante e aprovada pelo
organismo competente pelos ensaios em cada Estado Parte.

A pedido do fabricante, a carga adicional pode ser aplicada no ponto X do
SFAD durante os ensaios estaticos descritos anteriormente.

Se o ponto de ancoragem superior estiver integrado no assento do veiculo,
este ensaio € executado com o cadarco da ancoragem superior ISOFIX.

N&o devera ocorrer qualquer ruptura e os requisitos do quadro 2 relativos a
deslocamentos devem ser cumpridos.

Nota: Este ensaio ndo tem de ser realizado se a ancoragem do sistema do
cinto de seguranca do veiculo estiver integrada na estrutura do assento do
veiculo e se o assento do veiculo ja tiver sido aprovado nos ensaios de
carga das ancoragens exigidos pelo presente RTM para a retencdo dos
passageiros adultos.

Requisitos para ancoragens de fixacdo LATCH

Os requisitos para ancoragens de fixacdo seguirdo o contido no capitulo S6
da norma FMVSS 225.

Condicdes de ensaio para as ancoragens de fixagao.

As condi¢des de ensaio para as ancoragens de fixagcdo seguirdo o contido
no capitulo S7 da norma FMVSS 225.

Procedimento de ensaio

O procedimento de ensaio estatico seguira o contido no capitulo S8 da
norma FMVSS 225.



6.10.

6.10.1.

6.11.

6.11.1.

6.12.

6.12.1.

7.1

7.1.1.

7.2

Requisitos para ancoragens inferiores LATCH

Os requisitos para ancoragens inferiores seguirdo o contido no capitulo S9
da norma FMVSS 225.

Condicdes de ensaio para as ancoragens inferiores.

As condicdes de ensaio para as ancoragens inferiores seguirdo o contido no
capitulo S10 da norma FMVSS 225.

Procedimento de ensaio

Os procedimentos de ensaio para as ancoragens inferiores seguirdo o
contido no capitulo S11 da norma FMVSS 225.

INSPECAO DURANTE E APOS OS ENSAIOS ESTATICOS DAS
FIXACOES DOS CINTOS DE SEGURANCA.

Todas as ancoragens devem resistir ao ensaio previsto nos itens 6.3 e 6.4
Pode admitir-se uma deformacdo permanente, incluindo uma ruptura parcial
ou total de uma ancoragem ou da area circundante, se a forca prescrita tiver
sido mantida durante o tempo previsto. No decurso do ensaio devem ser
respeitadas as distancias minimas para as ancoragens efetivas inferiores
dos cintos especificados no item 5.4.2.5 e as prescrices do item 5.4.3.6
para as ancoragens efetivas superiores.

Para os veiculos da categoria M1 de massa total admissivel ndo superior a
2,5 toneladas, se a ancoragem superior do cinto estiver ligada a estrutura do
assento, a ancoragem efetiva ndo deve ser deslocada para a frente durante
0 ensaio para além de um plano transversal que passa pelos pontos R e C
do assento em questédo (ver Figura 1 do Anexo 3 do presente RTM).

Para os veiculos restantes, a ancoragem efetiva superior do cinto ndo deve
ser deslocada durante o ensaio para além de um plano transversal inclinado
10° para a frente e que passa pelo ponto R do assento em questao.

O deslocamento maximo do ponto de ancoragem efetivo superior deve ser
medido durante o] ensaio.

Se o0 deslocamento do ponto de ancoragem efetivo superior exceder a
limitacdo prevista, o fabricante deve demonstrar ao organismo competente
pelos ensaios de aprovacdo em cada Estado Parte, que néo existe perigo
para o ocupante. A titulo de exemplo, podera ser aplicado o procedimento de
ensaio previsto no Regulamento UNECE n°® 94, (ou seu correspondente
FMVSS), sobre protecdo em colisdo frontal, ou um ensaio mediante trend,
aplicando a impulsdo correspondente para demonstrar que 0 espaco de
sobrevivéncia é suficiente.

Nos veiculos equipados com dispositivos de deslocamento e bloqueio que
permitam aos ocupantes de todos os assentos sair do veiculo, esses
dispositivos poderdo ser acionados manualmente apds a interrup¢do da



7.3.

7.4.

10.

11.

12.

13.

14.

15.

forca de tragao.

Depois dos ensaios, anotam-se todas as deterioracbes das ancoragens e
das estruturas que suportam a carga durante 0s ensaios.

Excepcionalmente, as ancoragens superiores montadas em um ou mais
assentos de veiculos da categoria M3 e da categoria M2 de massa maxima
superior a 3,5 toneladas, que cumprem as prescricbes do Regulamento
UNECE n° 80, (ou seu correspondente FMVSS), sobre resisténcia dos
assentos e das suas ancoragens (6nibus), ndo precisam cumprir as
prescricdes do item 7.1 relativas ao disposto no item 5.4.3.6.

MODIFICACAO E EXTENSAO DA HOMOLOGAGCAO DO TIPO DE
VEICULO

N&o aplicavel.

CONFORMIDADE DA PRODUCAO

N&o aplicavel.

SANCOES POR DESCONFORMIDADE DA PRODUCAO

N&o aplicavel.

INSTRUCOES DE FUNCIONAMENTO

N&o aplicavel.

CESSACAO DEFINITIVA DA PRODUCAO

N&ao aplicavel.

DESIGNAQ,CN)ES E ENDERECOS DOS SERVICOS TECNICOS
RESPONSAVE!S PELA REALIZACAO DOS ENSAIOS DE
HOMOLOGACAO E DAS ENTIDADES HOMOLOGADORAS.

N&ao aplicavel.

DISPOSICOES TRANSITORIAS

N&ao aplicavel.

ANEXOS

Anexo 1: (N&o Incluido)

Anexo 2: (Nao Incluido)

Anexo 3: LOCALIZACAO DAS FIXACOES EFETIVAS DOS CINTOS DE
SEGURANCA



Anexo 4: PROCEDIMENTO PARA A DETERMINACAO DO PONTO “H” E
DO ANGULO REAL DO TRONCO PARA LUGARES SENTADOS EM
VEICULOS A MOTOR

Anexo 5: DISPOSITIVO DE TRACAO

Anexo 6: NQMERO MINIMO DE PONTOS DE ANCORAGENS E
LOCALIZACAO DAS ANCORAGENS INFERIORES

Anexo 7: DESIGNACOES E ENDERECOS DOS SERVICOS TECNICOS
RESPONSAVEJS PELA REALIZACAO DOS ENSAIOS DE
HOMOLOGACAO E DAS ENTIDADES HOMOLOGADORAS

Anexo 8: ESPECIFICACOES PARA OS MANEQUINS

Anexo 9: SISTEMAS DE FIXACAO ISOFIX E PONTOS DE FIXACAO DOS
TIRANTES SUPERIORES ISOFIX

Anexo 10: LUGARES SENTADOS I-SIZE

Anexo 11: SISTEMA LATCH



ANEXO 3

LOCALIZAGAO DAS FIXAGCOES EFETIVAS DOS CINTOS DE SEGURANCA

Figura 1
Zonas de localizacéo das fixacdes efetivas dos cintos

(O desenho mostra um exemplo em que a fixacdo superior esté fixada ao painel lateral da
carrogaria do veiculo)

Zona autorizada para fixacoes adicionais segundo o Linha do tronco em
conformidade com o

DR=315+185S ponto 5.4.3.7.2 do regulamento
! _ ponto 2.5 doanexo 4do

BR = 260 + Sexceto s
especificagio em 7 .
contrario nos

presente

pontos 5.4.3.2,5.43.3 af
-
¢543.6do
B e VS ]
regulamento 2 i
Zona autorizada
Distancia em
conformidade com o
—— v
ponto 5.1.4 do presente v
regulamento .
: YR Tl ! P \/
Angulo em conformidade ~ LI A7 7
com o ponto 6.1.2 do [ 7/; ; /
presente regulamento 1/ / 7 o // K
P -~ AN i ‘,"' // /
~~ -~ i'b /
 GRPOSSR . ) L R ; A=
I | e /i
: ~ - ¢ J
| | S/ Io
| \ W
\
i i v /€L
_________ = 4 ‘.< — —
: | ©—
Linha do tronco em conformidade com o i 10N Plano Jongitudinal
ponto 2.5 do anexo 4 do presente regulamento | . médio do banco
'
&
E|
=
L
......................... D R B B S S T =
£l R
& ~”
-3 Bk
o . ;
SRR I St + Fixagio efetiva superior do
i cinto
Para os bancos exteriores do Jado 7 s, s —
esquerdo - . "
q Todas as dimensdes em mm

Minimo de 240 mm para a central do assento traseiro dos veiculos das categorias M1 e
N1






Figura 2

FixacOes efetivas superiores, em conformidade com o ponto 5.4.3.7.3 do presente
regulamento
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ANEXO 4
PROCEDIMENTO PARA A DETERMlNAQAO DO PONTO «H» E DO ANGULO REAL
DO TRONCO PARA
LUGARES SENTADOS EM VEICULOS A MOTOR?®
Apéndice 1: Descricdo da maquina tridimensional do ponto “H”®

Apéndice 2: Sistema tridimensional de referéncia®

Apéndice 3: Dados de referéncia relativos aos lugares sentados®®

3 O procedimento é descrito no Anexo 1 da Resolucéo consolidada sobre a construcéo dos veiculos (R.E.3) (document
ECE/TRANS/WP.29/78/Rev.2 - www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html
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Apéndice 1

Descrigdo da maquina tridimensional do ponto “H”® (maquina 3-D H)

O assento e encosto

O assento e encosto séo feitos de plastico reforcado e metal; simulam o
tronco e as coxas humanas e séo articuladas mecanicamente no ponto "H".
Um quadrante estd fixado a haste articulada no ponto "H" para medir o
angulo real do tronco. A barra ajustavel das coxas, ligada a placa da bacia
da maquina, estabelece a linha de centro das coxas e serve de linha de
referéncia para a escala de medicdo do angulo dos quadris.

Elementos do corpo e da perna

Os elementos inferiores da perna estao ligados a placa da bacia da maquina
ao nivel da barra em T que une os joelhos, sendo esta barra uma extensao
lateral da barra das coxas ajustavel. Estdo incorporados quadrantes aos
elementos inferiores das pernas para medir o angulo dos joelhos. Os
conjuntos pé/sapato estdo graduados para medir o angulo do pé. Dois niveis
de &lcool permitem orientar o dispositivo no espaco. Massas dos elementos
do corpo estdo colocadas nos diferentes centros de gravidade
correspondentes para realizar uma penetracao do assento equivalente a de
um homem adulto de 76 kg. E necessario verificar que todas as articulacées
da maquina 3-D H rodam livremente e sem atrito perceptivel.

Figura 1

Designacao dos elementos da maquina 3-D H

A méquina corresponde ao descrito na norma ISO 6549-1980. Para todas as informagdes sobre o manequim 3-D H, entre

em contato com a Society of Automobile Engineers (SAE, 400 Commonwealth Drive, Warrendale, Pensilvania 15096, Estados Unidos).



Haste da linha do tronco

Placa do dorso

Quadrante do angulo do quadril

Placa da bacia

Ajuste do peso da cocha Angulo do dorso

Linha do Ponto-H

Barra-T de unido dos joelhos Rotagio do Ponto-H

Nivelador lateral
Barra da coxa

Quadrante de dngulo dos joelhos

Quadrante de dngulo dos pés



Figura 2

Dimensdes dos elementos da maquina 3-D H e distribuicdo das massas

Peso do
tronco

Direcdo e ponto de
aplicacdo da carga

Peso da coxa

Peso da perna

Todas as dimensdes em mm






Apéndice 2
Sistema de referéncia tridimensional

1. Sistema tridimensional de referéncia é definido por trés planos ortogonais,
estabelecido pelo fabricante do veiculo (ver Figura)®.

2. A posicdo do veiculo para a medicdo € determinada pela colocacdo do
veiculo sobre uma superficie de apoio tal que as coordenadas das marcas
dos pontos de referéncia correspondam aos valores indicados pelo
fabricante.

3. As coordenadas do ponto "R" e o ponto "H" sdo estabelecidas em relacédo as
marcas de referéncia definidas pelo fabricante do veiculo.

Figura

Sistema tridimensional de referéncia

Plano ¥ zero
{plano zero longitudinal vertical )

Plano X zero
(plano zero transversal vertical)

Plano £ zero
{plano zero horizontal )

Superficie de apoio

=

s

-X

A

Nota: O sistema de referéncia corresponde a norma ISO Standard 4130:1978.






2.1

3.1.

3.1.1.

Apéndice 3
Dados relativos as posi¢cdes de referéncia
Codificacao dos dados de referéncia

Dados de referéncia sdo enumerados consecutivamente para cada lugar.
Area de posicdes sao identificados por um cédigo de dois digitos. O primeiro
caractere é um algarismo arabe e designa a fila de assentos, contando a
partir da frente para a traseira do veiculo. O segundo digito € uma letra
maiuscula que designa a localizagdo da posi¢do de assento em uma linha,
como visto na direcdo do movimento de avanco do veiculo; as seguintes
letras devem ser utilizadas:

L = esquerda,

C = Centro,

R = direita.

Descricao do veiculo atitude de medicao

Coordenadas dos pontos de referéncia

Lista dos dados de referéncia

Area de posicao:



3.1.2. Angulo previsto do tronco:
3.1.3. Especificacdes para ajuste do assento:®

horizontal:

Nota: a lista de dados de referéncia para mais lugares sentados nos pontos
3,2, 3,3, etc.

Nota: Desconsiderar o que néo se aplica.






ANEXO 5

DISPOSITIVO DE TRACAO

Figura 1
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Figura 1b
(dimensdes em milimetros)
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(dimensdes em milimetros)

Espuma coberta com tecido,
espessura 25

"|nu >

\___ Precinta que liga o bloco
aos pontos de fixagio

Para a fixacdo da precinta, o dispositivo de tragdo da precinta diagonal do cinto pode ser
alterado acrescentando dois



rebordos e/ou alguns parafusos, para evitar que a precinta possa saltar durante o ensaio
de tracéao.



Figura 3
(dimensdes em milimetros)
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ANEXO 6

NUMERO MiNIMO DE PONTOS DE FIXACAO E LOCALIZACAO DAS ANCORAGENS
INFERIORES

Lugares sentados virados para a frente

Virados para

Virados para

Categoria dos vefcxilos a retaguarda o lado
Laterais Centrais
A frente Outros A frente Outros
M, 3 3 3 3 2 —
M, = 3,5 toneladas 3 3 3 3 2 —
M, > 3,5 toneladas 3 3ou2d Joul2d 3oul d 2 —
M, 3 3ou2dL 3ould 3oul & 2 2
N, 3 3oul @ Joul* 2 2 —
N, & N, 3 2 Jou2* 2 2 —

Chave dos simbolos:

2: Duas fixacdes inferiores que permitem a instalacdo de um cinto de seguranca do tipo B ou de cintos de seguranca dos tipos Br, Br3,
Bram ou Br4Nm, se exigido pela Resolucio Consolidada sobre a Construcio de Veiculos (R.E.3), anexo 13, apéndice 1.

3: Duas fixacoes inferiores e uma fixagio superior que permitem a instalagio de um cinto de seguranca de trés pontos do tipo A ou
de cintos de seguranca dos tipos Ar, Ardm ou Ar4Nm, se exigido pela Resolucio Consolidada sobre a Construcio de Veiculos (R.

E.3), anexo 13, apéndice 1.

@: Remete para o ponto 5.3.3. (duas fixacdes admitidas se um banco estiver localizado no lado interior a uma passagem)

*: Remete para o ponto 5.3.4. (duas fixacoes admiridas se o para-brisas estiver fora da zona de referéncia)

L: Remete para o ponto 5.3.5. {duas fixagoes admitidas se ndo houver nada na zona de referéncia)

: Remete para o ponto 5.3.7. (disposicio especial para o andar superior de um veiculo)




Apéndice 1

Localizacao das fixagdes inferiores - requisitos relativos apenas aos angulos

Banco M, Que ndo sejam M,

A frente * lado do fecho (a,) 45° - 80° 30° - 80°
lado sem fecho {a,) 30° - 80° 30° - 80°
ingulo constante 507 - 70° 50° - 70°
banco corrido — lado do fecho (a,) 45° - 80° 20° - 80°
banco corrido — lado sem fecho (a,) 30° - 807 20° - 80°
banco reguldvel com dngulo de inclinacao do encosto do 45" - 807 {a,) * 207 - 80°
banco < 20° 20° - 80° (a) *

Atrds # 307 - 80° 200 - 80" ¥

Rebativel Nio sio exigidas fixacoes.

Se houver fixacdes instaladas: ver requisitos relativos aos dngulos dos lugares da frente e da reta-
guarda.

Chave dos simbolos:
#: laterais e centrais.
*: se o Angulo ndo for constante, ver ponto 5.4.2.1.

¥: 457 - 90" no caso de bancos em vefculos das categorias M, e M.,







ANEXO 7

TESTE DINAMICO COMO ALTERNATIVA AO TESTE DE RESISTENCIA ESTATICA

1.

2.1

2.1.1.

2.2.

2.3.

DAS ANCORAGENS DO CINTO DE SEGURANCA

AMBITO

Este Anexo descreve um ensaio de tren6 dindmico que pode ser realizado
como uma alternativa ao teste de resisténcia estatica das ancoragens do
cinto de seguranca prescrito nos itens 6.3. e 6.4. deste regulamento. Esta
alternativa pode ser aplicada a pedido do fabricante do veiculo no caso de
um grupo de assentos onde todos os lugares sentados estdo equipados com
cintos de seguranca de 3 pontos para os quais as funcdes do limitador de
carga do torax estdo associadas e quando o grupo de assentos também
compreende um posicdo de assento para a qual a ancoragem do cinto de
seguranca superior esta localizada na estrutura do assento.

PRESCRICOES

No teste dinamico prescrito no item 3. deste Anexo, ndo deve haver ruptura
de ancoragem ou &rea circundante. No entanto, € permitida uma ruptura
programada necessaria para o funcionamento do limitador de carga. Os
espacamentos minimos para as ancoragens inferiores efetivas especificadas
no item 5.4.2.5. do presente regulamento e 0s requisitos para as ancoragens
superiores efetivas especificadas no item 5.4.3.6. do presente regulamento
e, quando aplicavel, completados pelo seguinte item 2.1.1., devem ser
respeitados.

Para os veiculos da categoria M1 de uma massa total admissivel ndo
superior a 2,5 toneladas, a ancoragem do cinto de seguranca superior, se
ligada a estrutura do assento, ndo deve ser deslocada para a frente de um
plano transversal que passe pelo ponto R e no ponto C do assento em
guestao (ver Figura 1 do Anexo 3 do presente regulamento).

Para os veiculos que ndo sejam mencionados acima, a ancoragem do cinto
de seguranca superior ndo deve ser deslocada para a frente de um plano
transversal inclinado 10° na direcdo direta e passando pelo ponto R do
assento

Nos veiculos em que tais dispositivos sdo usados, os dispositivos de
deslocamento e travamento que permitem que os ocupantes de todos os
assentos abandonem o veiculo devem ainda ser operados manualmente
apos o teste.

O manual do proprietario do veiculo deve incluir indicagbes de que cada
cinto de segurangca sO deve ser substituido por um cinto de seguranca
aprovado para a posi¢cao de assento considerada no veiculo e, em patrticular,
identificar os lugares de assento que s6 podem ser equipados com um cinto
de seguranca apropriado equipado com um limitador de carga



3.

3.1.

CONDICOES DE TESTE DINAMICO
Condicdes Gerais

As condigbes gerais descritas no item 6.1. deste regulamento aplicam-se ao

teste descrito neste Anexo.

3.2.

3.2.1.

3.2.2.

3.2.3.

3.2.3.1.

3.2.3.2.

3.2.3.3.

3.2.4.

Instalacao e preparacao
Treno

O tren6 deve ser construido de tal forma que nenhuma deformacéo
permanente apareca apos o teste. Deve ser tdo guiado que, durante a fase
de impacto, o desvio ndo exceda 5° no plano vertical e 2° no plano
horizontal.

Protecéo da estrutura do veiculo

A parte da estrutura do veiculo considerada essencial para a rigidez do
veiculo em relacdo as ancoragens dos assentos e as ancoragens do cinto de
seguranca deve ser garantida no trend, de acordo com as disposicdes
descritas no item 6.2. deste regulamento.

Sistemas de retencéo

Os sistemas de retencao (os assentos completos, os conjuntos de cintos de
seguranca e os dispositivos limitadores de carga) devem ser montados na
estrutura do veiculo de acordo com as especificacbes do veiculo de
producdo em série.

O ambiente do veiculo em frente ao assento ensaiado (painel, assento, etc.,
dependendo do assento testado) pode ser montado no tren6 de teste. Se
houvesse um airbag frontal, ele deve ser desativado

A pedido do fabricante do automével e de acordo com o organismo
competente pelos ensaios de aprovacdo em cada Estado Parte, alguns
componentes dos sistemas de retencdo que ndo sejam 0S assentos
completos, os conjuntos do cinto de seguranca e os dispositivos limitadores
de carga ndo podem ser montados no teste do trené ou pode ser substituido
por componentes com rigidez equivalente ou menor e cujas dimensdes
estdo compreendidas nas dimensdes dos acessorios interiores do veiculo,
desde que a configuracéo testada seja pelo menos tao desfavoravel quanto
a configuracdo da série em relacao as forcas que se aplicam as fixacdes do
assento e do cinto de segurancga.

Os assentos devem ser ajustados conforme exigido o item 6.1.2. deste
Regulamento, a posicdo escolhida pelo organismo competente pelos
ensaios de aprovagdo em cada Estado Parte, como aquele que dé as
condicbes mais adversas em relacdo a forca de ancoragem e compativel
com a instalagdo dos manequins no veiculo.

Manequim



3.3.

3.3.1.

3.3.2.

3.3.3.

Um manequim cujas dimensdes e massa sao definidas no Anexo 8 deve ser
posicionado em cada assento e retido pelo cinto de segurancga fornecido no
veiculo.

Nenhuma instrumentacéo é necessaria.

Teste

O trend deve ser propulsado de tal forma que, durante o teste, a sua
variagdo de velocidade é de 50 km/h. A desaceleracéo do treno deve estar
dentro da faixa especificada no Anexo 8 do Regulamento n.° 16.

Se aplicavel, a ativacdo de dispositivos de restricdo adicionais (dispositivos
de pré-carregamento, etc., exceto air-bags) é acionada de acordo com as

indicacdes do fabricante do veiculo

Deve verificar-se se o deslocamento das ancoragens do cinto de seguranca
nao excede os limites especificados nos itens 2.1 e 2.1.1 deste Anexo.






ANEXO 8

ESPECIFICACOES PARA OS MANEQUINS (¥)

Massa: 97,5 £ 5 kg

Altura sentado ereto altura: 965 mm
Largura do quadril (sentado): 415 mm
Diametro do quadril (sentado): 1.200 mm
Diametro da cintura (sentado): 1.080 mm
Profundidade no peito: 265 mm
Diametro do peito: 1.130 mm

Altura do ombro: 680 mm

Tolerancia em todas as dimensdes de comprimento £ 5 %

Observacao: apresenta-se na figura a seguir um desenho com a explicagdo das

dimensodes:
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Circunferéncia das ancas ; : !
¢ 3
(sentado) Y 3
- : v -
i . d
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Lal‘gura das ancas
(sentado)

Vista lateral Vista frontal



* Dispositivos descritos na regra de Design Australiano (ADR) 4/03 e Federal Motor
Vehicle Safety Standard (FMVSS n° 208) sdo consideradas equivalentes.



ANEXO 9
SISTEMAS DE ANCORAGEM ISOFIX E PONTOS DE ANCORAGENS SUPERIORES
ISOFIX
Figura 1

Dispositivo de aplicagdo da forca estatica (SFAD), vistas isométricas







Figura 2
Dispositivo de aplicacdo da forga estética (SFAD), dimensdes

(dimensdes em milimetros)
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Legenda

1. Ponto de fixacao da corda superior
2. Pivot Anexo para teste de rigidez, como descrito abaixo.

Rigidez do SFAD: Quando conectado a fixacao rigida bar(s) com a travessa dianteira
SFAD suportado por uma barra rigida, que é realizada no centro por uma articulagéo
longitudinal de 25 mm abaixo da base SFAD (para permitir a flexdo e torcdo do
SFAD base) o movimento do ponto X ndo deve ser maior do que 2 mm em qualquer
direcdo quando forcas sédo aplicadas de acordo com o quadro 1 do item 6,6.4. do
presente regulamento. Qualquer deformacdo do sistema de fixagcdo ISOFIX serao
excluidos da medida.



Figura 3

Dimensdes do conector (tipo gancho) do tirante superior ISOFIX

Dimensdes em milimetros
6d

254

A
v

38
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%
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Vista superior

Wer detalhe A

0

Minimo !
2
Maximo

|
Vista lateral

12 (Raio maximo)

6,4 (Didgmetro da haste)

WAL,

2,3 a 3.8 (Raio)

2,5 (Minimo) j‘

Detalhe A

LEGENDA:

m Estrutura ao redor (se

presente)

m Arca na qual o perfil da interface do
gancho do tirante deve estar totalmente

localizado



Figura 4

Distancia entre as duas zonas de ancoragem inferior
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Figura 5
Manequim bidimensional

(dimensbes em milimetros)
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Figura 6

Localizagdo do ponto de fixagao do tirante superior ISOFIX, zona ISOFIX — Vista

lateral

Comprimento em
torno do ponto
"V": 250mm

Plano vertical
longitudinal

Ponto “W"

*— Comprimento em
torno do ponto
“W": 200mm

(dimensbes em milimetros)

Plano “M™
transversal

Plano “R™
" transversal

3

Plano de referéncia da linha do tronco 1000

Angulo de

2000

encosto

Intersegdo do plano de referéncia da
linha do tronco e do pavimento

Legenda

1

2

Angulo das costas

1
A linha representa a superficie especifica do
piso do veiculo dentro da zona prescrita

Interseccao da linha tronco plano de referéncia e o assoalho

Linha tronco plano de referencia
Ponto H

Ponto "V"

Ponto "R"

Ponto "W"

Vertical longitudinal

Correia (cota) de comprimento do ponto "V": 250 mm



10 Correia (cota) de comprimento do ponto "W": 200 mm (comprimento do envoltorio
da correia/cinto da correia do cinto a partir do ponto W: 200 mm )

11 "M" Plano cruz-seleccao

12 "R" Plano cruz-selecc¢ao

13 Linha representa a superficie horizontal do piso especifico do veiculo na zona

prescritos



Notas:

1. Porcéo de fixagdo superior que é projetado para a vinculacdo com o gancho de
encaixe superior a ser localizado na zona sombreada

2. Ponto "R": o ponto de referéncia de ombro

3. Ponto "V": V-ponto de referéncia, 350 mm verticalmente acima e 175 mm
horizontalmente volta do ponto H

4. "W" W ponto-ponto de referéncia, 50 mm verticalmente abaixo e 50 mm
horizontalmente volta do ponto "R"

5. "M" Plano: M-plano de referéncia, 1.000 mm horizontalmente volta do ponto "R"

6. A maioria das superficies da zona sdo gerados por varrer a duas linhas de enrolar
em toda a sua gama alargada na parte da frente da zona. Enrolar As linhas representam o
minimo comprimento ajustado de tipicos top as correias, estendendo-se desde o topo do

CRS (W-ponto), ou menor na parte de tras do CRS (V).



Figura 7

Localizagdo do ponto de fixagao do tirante superior ISOFIX, zona ISOFIX — Vista
lateral ampliada da zona de
enrolamento

(dimensdes em milimetros)

= ; . ; gy

Comprimento em Plano vertical longitudinal
torno do ponto
"V": 250mm

Ponto “W" e

Ponto “R"«__
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Ponto V" s, S 10\111\1':) d‘:)gonm
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o \_‘- / / 4
\\\ \_'k- J
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Legenda:
1 Ponto "V"
2 Ponto "R"
3 Ponto "W"
4 Correia wrap-around de comprimento do ponto "V": 250 mm
5 Vertical longitudinal plane
6 Correia wrap-around de comprimento do ponto "W": 200 mm
7 Criado por arcos de comprimentos wrap-around
8 Ponto H
Notas:

1 Porcdo de fixacdo superior que é projetado para a vinculagdo com o gancho de



encaixe superior a ser localizado na zona sombreada

2 Ponto "R": o ponto de referéncia de ombro

3 Ponto "V": V-ponto de referéncia, 350 mm verticalmente acima e 175 mm
horizontalmente volta do ponto H

4 "W": W ponto-ponto de referéncia, 50 mm verticalmente abaixo e 50 mm
horizontalmente volta do ponto "R"

5 "M" Plano: M-plano de referéncia, 1.000 mm horizontalmente volta do ponto "R"

6 A maior parte das superficies da zona sdo gerados por varrer a duas linhas de
enrolar em toda a sua gama alargada na parte da frente da zona. Enrolar As linhas
representam o minimo comprimento ajustado de tipicos top as correias, estendendo-se

desde o topo do CRS (W-ponto), ou menor na parte de tras do CRS (V.ponto).



Figura 8

Localizacao do ponto de fixagao do tirante superior ISOFIX, zona ISOFIX — Planta
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Legenda

1 Plano mediano

2 Ponto “V”

3 Ponto “R”

4 Ponto “W”

5 Plano Vertical longitudinal

(dimensdes em milimetros)



Notas

1 Porcéo de fixagdo superior que é projetado para a vinculacdo com o gancho de
encaixe superior a ser localizado na zona sombreada

2 Ponto "R": o ponto de referéncia de ombro

3 Ponto "V": V-ponto de referéncia, 350 mm verticalmente acima e 175 mm
horizontalmente de volta da pontoH

4 Ponto "W": W ponto de referéncia, 50 mm verticalmente abaixo e 50 mm

horizontalmente volta do ponto "R"



Figura 9

Localizagdo do ponto de fixagao do tirante superior ISOFIX, zona ISOFIX — Vista
frontal

Legenda:

1 Ponto”V”

2 Ponto"W”

3 Ponto”R”

4 Plano mediano

5 Vista da area ao longo do tronco no plano de referéncia

Notas:

1 Porcéo de fixagdo superior que é projetado para a vinculacdo com o gancho de

encaixe superior a ser localizado na zona sombreada



2 Ponto "R": o ponto de referéncia de ombro

3 Ponto "V": V-ponto de referéncia, 350 mm verticalmente acima e 175 mm
horizontalmente volta do ponto H

4 Ponto "W": W ponto de referéncia, 50 mm verticalmente abaixo e 50 mm

horizontalmente volta do ponto "R"



Figura 10

Localizagao do ponto de fixagao do tirante superior ISOFIX, zona ISOFIX - Vista
esquematica tridimensional

Legenda:
1 Ponto”H”
2 Ponto”V”

3 Ponto”W”



4 Ponto”’R”

5 Plano 45°

6 "R"Plano cross-section

7 Superficie horizontal do piso

8 Borda frontal da zona

Notas:

1 Parte da ancoragem superior que é projetado para a vinculagcdo com o gancho de

encaixe superior a ser localizado na zona sombreada

2 Ponto "R": o ponto de referéncia de ombro



Figura 11

Método alternativo de localizagcdo da ancoragem superior usando o "ISO/F2" (B),
zona de fixacao

(dimensbes em milimetros)

Legenda:

1 "ISO/F2" (B) fixagéo face horizontal

2 "ISO/F2" (B) fixag&o traseira

3 Linha horizontal tangente ao topo do encosto rigido (Ultimo ponto de uma dureza

acima de 50 Shore A)

4 Interseccéo entre 2 e 3



\I

Ponto de referéncia do controlador
"ISO/F2" (B) linha de fixac&o
Cadarco

Limites da zona de ancoragem



Figura 12

Simbolo da fixac&o inferior ISOFIX

Notas:

1 O desenho ndo esta em escala.

2 Simbolo pode ser mostrado na imagem espelhada.
3 Cor do simbolo na escolha do fabricante.

Figura 13

Simbolo utilizado para identificar a localizacdo de uma ancoragem superior que
esta debaixo de uma tampa
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Notas:

1 Dimensdes em milimetros
2 O desenho néo esta em escala
3 O simbolo deve ser claramente visivel, quer por meio de contraste de cores ou pelo

alivio adequado se ele € moldado ou estampadas.



ANEXO 10

LUGARES SENTADOS I-SIZE

Figura 1

Visao 3D do espaco de avaliagcdo da base da perna de apoio

Legenda:
1 Dispositivo de retencao para criancas (CRF).
2 Ancoragem ISOFIX da barra inferior

3 Plano médio longitudinal do CRF



4 Avaliacdo do pé da perna de suporte volume.

5 Entrar em contato com a superficie do piso do veiculo.

Nota: o desenho nao esta em escala.



Figura 2

Vista lateral do espaco de avaliacdo da base da perna de apoio

Legenda:

1 Dispositivo de retencao para criancas (CRF).

2 Ancoragem ISOFIX da barra inferior.

3 Plano formado pela superficie inferior do IRC quando instalado na posicéo sentado.
4 Plano que passa atraves da barra de fixacdo inferior e orientados

perpendicularmente ao plano longitudinal médio do IRC e perpendicular ao plano formado

pela superficie inferior do IRC quando instalado na posi¢cao sentado.

5

Avaliacéo do pé da perna de apoio volume dentro de que o piso do veiculo tem de

ser localizado. Este volume representa o comprimento e a altura da faixa de ajuste do



tamanho de uma perna de suporte do sistema de retencao para criangas.

6 Piso do veiculo.

Nota: O desenho ndo esta em escala.



Figura 3

Exemplo de dispositivo de aplicacdo de forca estatica modificado com provete de
perna de apoio (SFADSL),
indicando a gama de regulacéo e as dimensdes da base da perna de apoio
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Legenda:
1 Haste de suporte do dispositivo de teste
2 Pé da perna de apoio.
3 SFAD (tal como definido no Anexo 9 do presente regulamento).
Notas:
1 O desenho néo estad em escala.

2 A haste de suporte do dispositivo de teste devem:



a) Assegurar o ensaio dentro de toda a superficie de contato do piso do veiculo
definidas individualmente para i-Size &rea de posicoes;

(b) ser fixada para a SFAD de modo que as forcas aplicadas a SFAD ir4 induzir
forcas de ensaio no piso do veiculo, sem reducdo do teste devido a forcas reactivas
dentro de amortecimento ou deformacdo da haste de suporte do proprio dispositivo de
teste.

3 A haste de suporte pé € composto por um cilindro, tendo uma largura de 80 mm,
didmetro de 30 mm e em ambas as faces laterais bordas arredondadas com um raio de
2,5 mm.

4 Em caso de ajuste de altura incremental, a distancia entre os passos para o ajuste

nao deve ser superior a 20 mm



Figura 4

Simbolo utilizado para identificar um lugar sentado i-Size

Minimo 13 mm

Minimo 13 mm

Notas:

1 O desenho ndo esta em escala.

2 Cor do simbolo é a escolha do fabricante.



ANEXO 11

SISTEMA LATCH

Figura 1

Visdo esquematica tridimensional de Dispositivo de aplicacdo de forca estatica
(Static dispositivo de aplicacao de for¢ca, SFAD 1, por sua sigla em inglés) - (Figura
12 da FMVSS 225)



Figura 2

Vista lateral do Dispositivo de aplicacao de forga estética

(Dispositivo de aplicacao da forca estatica, SFAD 1, por sua sigla em inglés) -

(Figura 13 da FMVSS 225)
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Notas

1. Material: aluminio 6061-T6-910

2. As dimensdes estdo em mm, exceto quando indicado de outra forma.
3. O desenho né&o esta em escala.

4. Quebre todos os cantos exteriores

Raio tipico
de 50.0



Figura 3

Vista de plano, Dispositivo de ensaio de aplicacdo de forga estatica (Dispositivo de
aplicacao de forca estatica, SFAD 1, por sus siglas em inglés) - (Figura 14 da

FMVSS 225)
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1. Material: Aluminio 6061-T6-910

2. As dimensdes estdo expressas em mm, exceto quando indicado de outra forma.
3. A Figura ndo esta em escala.

4. Quebrar todos os cantos externos e borda do orificio 1,5 mm, aproximadamente.
5. Romper os bordos dos orificios da guia do carro do veiculo ao menos 4 mm.

6. "B" = aproximadamente 0,8 mm
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Figura 4

Vista frontal, Dispositivo de aplicacdo de forca estatica (Dispositivo de aplicacédo de
forca estatica, SFAD 1, por sus siglas em inglés) - (Figura 15 da FMVSS 225)
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Notas
1. Material: Aluminio 6061-T6-910.

. A Figura ndo esta em escala.
. "B" = aproximadamente 0,8 mm.
. "C" = aproximadamente 3,2 mm.
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. As dimens0@es estao expressas em milimetros, exceto quando indicado de outra forma.



Figura 5

Barra cruzada, dispositivo de aplicacdo de forca estatica (SFAD 1) - (Figura 16 da

FMVSS 225)
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Vista Lateral
177.8 |
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Notas

1. Material: aco.

2. As dimensdes estdo em milimetros,, exceto quando indicado de outra forma.

3. O desenho néo est4 em escala.

4. Deslize todos os cantos exteriores aproximadamente 1,5 mm.

5. As superficies e as arestas ndo devem ser usinadas, salvo indicacdo em contrario para
tolerancia.

6. Cortar tamanho padrdo quando possivel.

7. A construcéo deve ser soldada firmemente.



Figura 6

Vista lateral, traseira e inferior do dispositivo de aplicacéo de forca estatica (SFD 2)
com certificagdo 1SO 13216-1 - (Figura 17 da FMVSS 225)
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Notas:

1. O desenho nao esta em escala.

2. As dimensdes estdo em milimetros, exceto quando indicado de outra forma.

3. Rigidez do dispositivo alcancado usando uma constru¢cdo bem soldada, consistindo em
tubos de ago retangulares de 3 mm e uma placa de aplicagdo de carga de 6 mm de
espessura.

4. Se nédo for uma construgdo conforme especificado na nota 3, a rigidez do dispositivo &



alcancada se o deslocamento do ponto "X" n&o exceder 2 mm em qualquer direcao
guando as forcas forem aplicadas conforme estipulado em S15. 2.1, com o dispositivo
acoplado as hastes de ancoragem rigidas e o elemento transversal frontal suportado por
uma haste rigida mantida no centro por um pivé longitudinal, a uma distancia de 25 mm
abaixo da base do SFAD2 (como mostrado na FIG. linhas quebradas) para permitir flexao
e torcdo do dispositivo. Qualquer deformacdo das hastes de ancora sera excluida das
medidas de movimento do ponto “X” .



Figura 7

VisGes esquematicas tridimensionais do dispositivo de aplicacdo da forca estética
(SFD 2) com certificacdo 1SO 13216-1 - (Figura 18 da FMVSS 225)

Figura 8

Medic&o da distancia entre os assentos de assento adjacentes para uso em testes
simultaneos - (Figura 20 da FMVSS 225)
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d = distancia de centro a centro entre as ancoras inferiores para uma determinada posicao
de assento (nominalmente 280 mm).

D = distancia entre os planos longitudinais verticais entre as ancoras, para uma
determinada posicéo de assento.

SgRP = Ponto de referéncia do assento, conforme definido no SAE J1100-1994.






Figura 9

Comprimento das hastes de ancoragem inferiores. A configuracdo mostrada é
apenas para fins ilustrativos - (Figura 21 da FMVSS 225)

M ax. 60 mm

)

- -

Figura 10

Aparelho de retencéo infantil (SRI) - (Figura 1 da FMVSS 225)






Figura 11

Gancho de ancoragem superior LATCH - (Figura 11 da FMVSS 213)
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